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IZVOD |IZ SUDSKOG REGISTRA

el

REPUBLIKR HRVATSER ElektroniZki zapis
TRGOVACKI SUD O ZAGRERD Datum: 23.03.2023

IZVADAK IZ SUDSKEOG REGISTRA

SUBJEKT UPISA

d.o.o. za usluge i graditeljstvo

{Grad Jastrebarsko)

MBS -
OB1254653
OIBR:
ZB9311B51BY
EUID:
HRSHR . DB1254653
TVRTHA:
1 INFRA DhP
1 INFRA DAP d.o.o.
SJEDISTESADRESHA:
1 Cvetkovic
Cwetkowid

ADRESR ELEETRONICEE POSTE:
4 INFRA.DAPEGMAIL.COM

ERAVHI OBLIK:

1 druftvo 5 ogranifenom cdgovornosScu

PREDMET POSLOVANJIA:

1 = savjetovanje u wveri = poslovanjem i vpravljanjem

1 = promidiba (reklama i propaganda}

1 = istrafivanje triifta i ispitivanje javnoga mnijenja

1 = projektiranje i gradenje gradevina te strucni nadzor
gradenja

1 %= energetsko certificiranje, energetski pregled zgrade
i redoviti pregled sustava grijanja i sustava
hladenja ili klimatizacije u zgradi

1 = vjeitafenje iz podrocja graditeljstwva

1 = djelatnosti prostornog opredenja i gradnje

1 djelatnost uvpravljanja projektom gradnje

1 = djelatnost tehnickog ispitivanja i analize

1 %= posredovanje u prometu nekretnina

1 = poslovanje nekretninama

1 = rafdunalne i srodne djelatnosti

1 = web dizajn

1 = graficki dizajn

1 = fotografske djelatnosti

1 = usluge prevodenja

1 = tiskanj® novina, Casopisa i drogih periodicénih
Casopisa, knjiga i brofura, glazbenih djela i
glazbenih rukopisa, karata i atlaza, plakats, igracih
karata, reklamnih kataloga, prospekata i drugih
tizkanih oglasza, djelovodnika, albuma, dnewvnika,
kalendara, poslowvnih cbraraca i drugih tiskanih

Izradeno: 2023-03-23 0B:32:22 Doo4g

Fodaci od: Z023-03-23

INFRAT=SAD

Stranica: 1 od 4
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REFUBLIKA HEVATSEA Elektronicki zapis
TRGOVACKI SUD U ZAGREED Datum: Z3.03.2023

IZVADAE 1IZ SUDSKOG BEGISTRA

SUBJEKT UPISA

PREDMET POSLOVANIA:
trgovaikih stwvari, putem knjigotiska, ofseta,
fotogravure, fleksografije, sitotiska i druougih
tiskarskih strojeva, strojeva za umnoZavanje,
rafunalnih [(kompjuterskih) pisada, fotokopiranja i

termokopiranja
1 = — dje=latnost nakladnika
1 = — organiziranje seminara, kongresa, sajmova, zabawmih

manifestacija, koncerata, rewija, priredbi,
promocija, izlafbi

1 = — kupnja i prodaja robe
1 * — prufanje usloga u trgowvini
1 * — obavljanje trgovatkog posredovanja na domadem i

inozemncam triiZtu
— zastupanje inozemnih tvrtki
— usluege informacijskog druftwva
— prijevozr putnika u uvnutarnjem cestovnom prometuo
- prijevoz putnika u medunarodnom cestovnom prometu
prijevor tereta u unutarnjem cestovnom prometu
- prijevozr tereta u medunarodnom cestowvnom prometu
- prijevozr osoba i tereta za vlastite potrebe
- poljoprivredna djelatnost
— eknlofka proizvodnja, prerada, distribocija, uwwozr i

e e el i
4 & & % & &% & & &
]

izvor ekolofkih proizvoda

1 ® - integrirana proizvodnja poljoprivrednih proizwvoda

1 * - potvrdivanja sukladnosti sa specifikacijom proizvoda

1 = — strucni poslovi u podrucju savjetodawne djelatnosti u
poljoprivredi, ruralnom razvoju, ribarstwvu te

pnapredenju gospodarenja u Sumama i Sumskim
zemljiftima Sumoposjednika
- obrada metala
- poslovi gradenja i rekonstrukcije jawvnih cesta
poslovi odriavanja jawnih cesta
- ostali poslovi upravljanja javnim cestama

i R ]
4 4% & & &
I

— wpravljanje Ieljeznickom infrastrukturom
OSHIVACISCLAMOVI DRUSTVA:

1 hAnita VinSfak, OIB: GZ21TBT71GE1
Cvetkowié, Cvetkovic B9A
1 - jedini osnivac d.o.o.

OS0BE OVLASTENE ZA EASTURAMJE:

3 DRAZEN VIHMSCAK, OIB: 57001089223
Cvetkowié, Cvetkovic B9A
3 - direktor
3 - zastupa samostalno i pojedinadéno, od 04.10_2021. godine

TEMELJHI KAPITAL:
1 20.000,00 kuna / 2_654,46 euro (fiksni tefaj konverzije T.53450)

Izradeno: 2023-03-23 0DB:32:22 DOD4
Podaci od: 2023-03-23 Stranica: 7 od 4
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REPMIBLIKA HRVATSER ElektroniZki zapis
TREOVACKI SUD U ZAGRERD Datum: 2Z3.03.2023

IZVADAE IZ SUDSKOG REGISTRA

SUBJEKT DPISA

TEMELJHI KAPITAL:

Hapomena :

Iznos temeljnog kapitala informativne je prikazan u euru i ne
otjede na prava i ocbveze druftva niti clanowva druftwva.

Drustwva su u abwvezri temeljni kapital uwskladiti svkladno Zakonuo o
irmjenama Zakona o trgovackim druStvima ("Harodne novine" broj
114/22.) .

PRAVHI ODMOSI:
Osnivacki akt:

1 Izjava o osnivanju druftva 5 ogranifenom odgovornosSéu od

27.06_2019. godine.
IABILJEEZRE:

Redni broj zabiljeibe: 1

1 = Prilikom osnivanja droftva asnivadé je wvplatio Setwvrtinu uloga za
preazeti poslovni wdio, odnosno iznos od 5.000,00 kn u nowvou.
Prepstali iznos vloga w irnosu od 15.000;00 kn osnivac se obveruje
unijeti v roke od godine dana od dana wpisa druStwva o sudski
registar.
Redni broj zabiljeibe: 2

2 - Clan druftva je dana 17.01.2020. godine uplatio preostali iznos

wloga uw iznosu od 15.000,00 kn.

FINANCIJEKA IZVJIESCA:

eun

Fredano God. Za razdoblje Vrsta irvjeitaja
11.04.22 2021 01.01.21 - 31.12.21 GFI-POD izvjedtaj

EVIDENMCIJSKE DJELATHOSTI:

3 = - pripremanje i uslufivanje jela, pica i napitaka i
prufanj= usluga smjeftaja
3 = - pripremanje jela, pica i napitaka za potrofnju na
drugom mjestu sa ili bez upslufivanja (o prijevozrnaom
sredstve, na priredbama i sliéno) i opskrba tim
jelima, picima i napitcima (catering)
3 = - izrada nakita, imitacije nakita, sowvenira i wvkrasnih
predmeta
3 * - nsluge irznajmljivanja wvorila (rent-a-car)
3 = - iznajmljivanje mopeda i bicikla
3 * = iznajmljivanje strojeva i opreme, bezr rukovatelja i
predmeta za osobnn vporabue i kocanstwa
Upise u glawvou knjigu proveli su:
REO Tt Datum Maziv suda
Izradeno: 2023-03-23 0B:32:22 ooog
Podaci od: Z023-03-23 Stranica: 3 od 4
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REPUBLIKA HRVATSEA ElektroniZki zapis
TRGOVACKI SUD U ZAGREEU Datum: 23.03.2023

IZVADAE IZ SUDSKOG REGISTRA

SUBJEKT UPISA

Upise u glavnu knjigu proveli su:

REO Tt Datum MNaziv suda

0001 Tt-19/24414-2 28.06.201% Trgovacki sud u Zagrebu
0002 Tt-20/2040-3 29.01.2020 Trgovacki sud u Ragrebu
0003 Tt-21/44560-2 15.10.2021 Trgovacki sud u Eagrebu
0004 T+-22/23355-2 17.05.2022 Trgovacki sud u Zagrebu
Beu r 17.06.2020 elektronicki upis

=l Fi 28.04 2021 elektronicki upis

B=u r 11.04.2022 elektronicki upis

Sudeka pristojba po Thr. 2%. st. 3. Uredbe o tarifi asudskih
pristojbi (NN br. 53719 1 92/21), za izvadak iz sudskog registra u
iznosu od 0.686 EUR napladena je elektronifkim putem.

Ova isprava je u digitalnom obliku elektroniéki
potpizana certifikatom:

CH=gudreg, L=-ZAGREE,

O=MINISTARSTVO PRAVOSUDA I UPRAVE HRT291043027&, C=HR

Broj zapisa: 00T70Z=-APGef=CdesI=-VUbME-Onoxn
Eontrolni broj: vOOSf=fDBfJ=-mZeonE=-NViZO

Skaniranjes owog OR koda molete proviericl cofnost podataka.

Igto mofete ulimiti [ na wab stranici

hetp: ffaudrag pravosudie . Befregistar/kontrala_izvarnika/ wmoses gore mavedenoy beoja
rapiaa i kontrolnog broja dokusaesta.

U oba alu@aja sustay &a prikarack izversnik ovey dokumanta. Dkelike je ova) dokusast
idgencifan prikazance irverniku u digitalnom oblilks, Himistaratwe pravesuda i upzave
porvrduje tofmosc Esprave 1 stanje podataka o tresuCka irrade fxvatka.

Fraviera cofnosti podataka sola se Leerditl o rolks cri sjeseca od [zdavanja Lapzava.

Izradena: 2023-03-23 0B:32:22 oon4
Podaci od: 2023-03-23 Stranica: 4 od 4
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1 UVvOD

U cestovnom prometu razlikuje se prijevoz za osobne potrebe i javni linijski prijevoz putnika.
Javni prijevoz putnika predstavlja jednu od najvaznijih javnih komunalnih usluga koju je nuzno
pruZziti gradanima po pristupacnoj cijeni. Promatrajuéi javni prijevoz kao uslugu dostupnu svima
pod jednakim uvjetima moze se zakljuCiti da kao takav iziskuje znacajna financijska sredstva.
Upravo iz tog razloga vrlo je vazno identificirati sve postojeé¢e i buduée potencijalne nacine
financiranja javnog prijevoza. Mnostvo je linija (lokalni, zupanijski, meduzupanijski) na kojima
se odvija prijevoz putnika, stoga se pojavljuju i mnogobrojni sloZeni problemi, poput pravilnog
razmjestaja linija i izrade voznih redova u prostoru i vremenu, problemi vezani uz dostupnost
prijevoza putnika i Skolske djece, kvalitete infrastrukture i samih voznih parkova te nacina
financiranja.

Cilj ove Studije je temeljem analize postojece prijevozne potraznje, procjene buducih trendova
i financijskih mogucnosti definirati sustav uvodenja javnog cestovnog prijevoza putnika izmedu
novog putnickog trajektnog terminala i centra opcine Vela Luka. Takoder, predloZiti ce se
itinerari, vozni red i stajalista.

Provedena je analiza zakonodavnog okvira §to podrazumijeva analizu europskog i
nacionalnog zakonodavstva vezanu za javni prijevoz putnika. Analizirani su svi pozitivni
zakonski akti, pravilnici, odluke i uredbe na europskoj i nacionalnoj razini. Uredba (EZ) br.
1370/2007 ima veliku vaznost pri organizaciji i financiranju usluga javnog prijevoza autobusom,
tramvajem, podzemnom Zeljeznicom i Zzeljeznicom u drzavama ¢lanicama.

Javni prijevoz putnika definiran je kao usluga prijevoza putnika od opceg gospodarskog

interesa dostupna javnosti na nediskriminirajuéoj i stalnoj osnovi. Kvalitetan sektor javnog
prijevoza temel;j je uCinkovite socijalne, gospodarske i politike zastite okolisa.
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2 ANALIZA GOSPODARSKOG | DEMOGRAFSKOG ASPEKTA

Vela Luka se nalazi na zapadnom dijelu otoka Kor&ule, u zaljevu dugom 9,2 km, jednom od
najboljih sidriSta na isto¢noj obali Jadrana. Danas je Vela Luka miran mediteranski gradi¢,
okrenut tradicionalnoj poljoprivredi, ribarstvu i turizmu. Osim razvijenog drustvenog i kulturnog
Zivota Vela Luka posjeduje, za otoCke prilike, visok stupanj infrastrukture uredenosti. Od
ustanova postoje Osnovna i Srednja Skola, Djecji vrti¢, Dom zdravlja, bolnica Kalos, Dom
umirovljenika, Centar za kulturu, potrebno je spomenuti i redovne trajektne, katamaranske i
autobusne linije.

2.1 Demografski aspekt

U Veloj Luci prema popisu stanovnistva iz 2021. obitava 3.772 stanovnika. U rodnoj strukturi
1.822 muskarca, a 1.950 Zena. ProsjeCna starost Velolu¢ana iznosi 41,9 godina. Musko
stanovnistvo (40,3) je osjetno mlade od Zena (43,3).

Ukoliko se promatra u odnosu na 2011. godinu, kada je bilo 4.137 stanovnik, biljezi se pad
stanovnistva od 8%.

2.2 Gospodarski aspekt

Gospodarski pokazatelji Opcine Vela Luka pokazuju pozitivne trendove u posljednjih nekoliko
godina.

Potrebe i potencijali gospodarstva Opc¢ine Vela Luka od iznimne su vaznosti za intervenciju. S
obzirom na dominaciju poljoprivrednih i turistiCkih djelatnosti, izrazita je potreba za poticajem
drugih gospodarskih grana. Potencijal za razvoj, pored prirodnih vrijednosti, lezi u kulturnim,
sportskim i zdravstvenim vrijednostima. Takoder, u obzir je potrebno uzeti i odgojne i
obrazovne institucije koje imaju prilike i potencijale suradnje s gospodarstvom i znanstvenom
zajednicom. Op¢ina Vela Luka aktivno sudjeluje u razvoju gospodarstva te ima priliku i potrebu
dodatno se ukljuciti s fokusiranim aktivnostima. Potrebe gospodarstva su i odgovarajuca
infrastruktura (prometna, energetska, informacijska) koja se dijelom planira i realizira na viSim
administrativnim razinama, dok se manjim dijelom osigurava na lokalnoj razini (npr.
poduzetni¢ka zona, poduzetnicki inkubator i dr.).
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3 ANALIZA STRATESKE DOKUMENTACIJE

StrateSko planiranje predstavlja sustavan proces kojim se definira obvezanost medu klju&nim
dionicima o prioritetima koji su klju€ni za njihovu misiju i prijemljivi za okolinu u kojoj djeluju.
Sustav strateSkog planiranja i upravljanja razvojem temelji se na nacelima tocnosti i
cjelovitosti, ucinkovitosti i djelotvornosti, odgovornosti i usmjerenosti na rezultat, odrzivosti,
partnerstva i transparentnosti. StrateSko planiranje provodi se pomocéu strateskih planova
odnosno pomocu strateSke dokumentacije. U tom smislu, strateski plan je dokument koji
definira dugoro€ni plan razvoja. Obi¢no obuhvaca razdoblje planiranja od pet godina do deset
godina i komunicira plan na visokoj razini za postizanje ciljeva do kraja ovog razdoblja.

3.1 Dokumenti na europskoj razini

Svrha izrade strate$kih planova upravljanja je pomo¢i odjelima Europske Komisije da usklade
svoj rad s ukupnim ciljevima politike Europske unije, te planiraju i upravljaju aktivnostima kako
bi se na najucinkovitiji nacin iskoristili resursi.
Na europskoj razini analizirani su sljedeci dokumenti:
e Strategija Europa 2020.,
e Sporazum o partnerstvu izmedu Republike Hrvatske i Europske komisije za koridtenje
strukturnih i investicijskih fondova EU-a za rast i radna mjesta u razdoblju 2014.-2020.,
¢ Bijela knjiga, White paper — Roadmap to a Single European Transport Area — Towards
a competitive and resource — efficient transport system,
e Operativni program Konkurentnost i kohezija (OPKK),
e Action Plan on Urban Mobility (2009.),
e Sustainable Urban Mobility Plan (2013.),
e Sustainable Mobility for Europe: safe, connected, and clean (2018.),
e Sustainable and Smart Mobility Strategy (2020.).

3.1.1 Strategija Europa 2020.

Strategija Europa 2020. program je EU-a za rast i otvaranje radnih mjesta u ovom desetljecu.
Njome se naglasava pametan, odrziv i ukljuCiv rast kao nacin prevladavanja strukturnih
slabosti europskog gospodarstva i poboljSanja njegove konkurentnosti i produktivnosti te
podupiranja odrzivog socijalnog trziSnog gospodarstva. Strategija je usmjerena na pet ciljeva
na podrucju zapoSljavanja, istrazivanja i razvoja, klimatskih promjena i energije, obrazovanja i
siromastva i socijalne uklju¢enosti. Krajnji cilj prometne politika EU stvoriti jedinstveni europski
prometni prostor kojim ¢e se Europi pomoci da ostane konkurentna poveéanjem ucinkovitosti
cijeloga prometnog sektora za op¢u dobrobit. Kako bi se krajnji cilj ostvario mora postojati
pristup visokokvalitetnoj prometnoj infrastrukturi i uslugama zasnovanima na istraZivanju,
inovacijama i ¢vrstome dugoro&nom financiranju $to obuhvaca i izgradnju nedostajuéih veza i
uklanjanje mnogih tehnickih prepreka kojima se onemogucéuju nesmetani prometni i trgovinski
tokovi i stvaraju nepotrebna uska grla u prometnom sustavu Europe. Cilj projekta izgradnje
transeuropske prometne mreze ili TEN-T-a je modernizacija i spajanje postojecih odvojenih
nacionalnih mreza u funkcionalnu mrezu kojom su povezani svi krajevi Europe, dok se na
najbolji moguci nacin iskoriStavaju razli€iti nacini prijevoza da bi do 2050. godine velika vecina
gradana i poduzeca u Europi bila manje od 30 minuta putovanja udaljena od te opseZzne mreze.

Jedan od najgorih prometnih problema jest zaguSenost, posebno na cestama i u zratnom

prometu. ZaguSenost Europu godisSnje kosta oko 1 % njezina BDP-a i uzrokuje velike koli€ine
emisija ugljika i drugih neZeljenih emisija. Taj je problem potrebno rijesiti kroz temeljne politike
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unutarnjih plovni putovi, i za razvoj alternativnih goriva koja nisu bazirana na nafti u
prijevoznom i automobilskom sektoru. Sigurnost je sastavni element politike cestovnog
prometa EU-a. Programom Komisije za sigurnost na cestama nastoji se broj smrtnih sluajeva
na cestama smanijiti za pola do 2020. Njime se trazi donosenje boljih sigurnosnih mjera za
kamione i automobile, bolja provedba pravila ha cestama, novi naglasak na motociklistima,
promicanje modernih tehnologija za povec¢anje sigurnosti na cestama te unaprjedenje usluga
hitne pomodi i rehabilitacije, koje predstavljaju samo neke od njegovih strateskih ciljeva.

Europa treba dobru prometnu povezanost radi poticanja trgovine i gospodarskog rasta te radi
stvaranja radnih mjesta i postizanja blagostanja. Prometne mreze nalaze se u srediStu
opskrbnog lanca i temelj su gospodarstva svake drzave. Njima se omogucuje ucinkovita
distribucija robe i putovanje ljudi. Zbog njih su mjesta pristupacnija, one olakSavaju spajanje i
povezivanje ljudi i omogucuju visoku kvalitetu Zivota. Slobodnog kretanja ne bi bilo bez dobre
prometne povezanosti i prometnih mreza. Zbog toga je prometna politika EU-a uvijek bila
usmjerena na svladavanje prepreka izmedu drzava Clanica i na stvaranje jedinstvenoga
europskog prometnog prostora u kojem postoje uvjeti podtenog trziSnog natjecanja u okviru, i
izmedu, razli€itih vrsta prometa: cestovnoga, zZeljezni¢koga, zracnoga i vodnoga.

3.1.2 Bijela knjiga, White paper — Roadmap to a Single European Transport Area —
Towards a competitive and resource — efficient transport system

U ozujku 2011. godine Europska komisija (EK) je usvojila klju€ne mjera za ostvarenje vizije za
konkurentni i odrzivi prometni sustav s glavnim ciliem smanjenje zagadenja okolisa
uzrokovanog prometom do 60%. Promet je klju€an za nade gospodarstvo i drustvo. Mobilnost
je neophodna za medunarodno trziSte i za kvalitetu Zivota gradana, kako bi mogli uzivati
slobodu putovanja. Promet omogucuje gospodarski rast i stvaranje poslova: mora biti odrZiv i
u kontekstu novih izazova s kojima smo suoCeni. Mobilnost ovisi o infrastrukturi. Bez potpore
u obliku odgovarajuce mreze i njenog pametnijeg koristenja nije moguca ikakva veca promjena
u prometu. Opcenito, ulaganja u prometnu infrastrukturu imaju pozitivan u€inak na gospodarski
rast, stvaraju blagostanje i poslove i jaCaju trgovinu, geografsku dostupnost i mobilnost ljudi.
Moraju biti isplanirana tako da se postigne najveéi moguci pozitivni u€inak na gospodarski rast
i najmanji moguci negativni u¢inak na okolis.

3.1.3 Sustainable Urban Mobility Plan (2013.)

Europska komisija 2013. godine uspostavila je koncept Planova odrzZive gradske mobilnosti
kako bi pomogla europskim gradovima u razvoju planova za djelotvorno rjeSavanje problema
urbane mobilnosti. Navedenim strateSkim planom Zele se zadovoljiti potrebe stanovnika
gradova za mobilnoS¢u i boljom kvalitetom zivota u urbanim podrucjima i njihovoj okolini.
Glavni cilj koncepta je poboljSanje pristupacnosti gradskih podrucja i osiguranje mobilnosti i
prometa visoke kvalitete prema gradskom podrudju te kroz i unutar njega.

Plan odrzive gradske mobilnosti dugoro€na je strategija razvoja gradskog podrucja te razvoja
infrastrukture i usluga prometa i mobilnosti. Sukladno Planu, javni prijevoz treba poboljSati
kvalitetu, sigurnost, integraciju i dostupnost usluga koje obuhvacaju infrastrukturu, zZeljeznicki
vozni park i usluge.

3.1.4 Sustainable Mobility for Europe: safe, connected, and clean (2018.)

U 2018. godini Europska komisija potvrdila je smjer razvoja odrzive mobilnosti u sluzbenom
dokumentu pod nazivom ,Sustainable Mobility for Europe: safe, connected, and clean”.
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Dokument predstavlja strateski vazan dokument koji snaznije usmjerava Europsku uniju prema
konceptu odrzive mobilnosti te sigurnog i Cistog kretanja njenih stanovnika. Komisija istice
kako se dokumentom zeli potaknuti drzave &lanice da se politi¢ki prioriteti usmjere na razvoj
odrzivog prometnog sustava. Nagladava se vaznost iskoridtenja maksimalnih potencijala koje
nam pruza razvoj tehnologije sa svrhom ostvarenja viSe razli€itih ciljeva. Osnovni ciljevi u
buduéem razvoju Europske unije su prije svega sigurnost, a zatim dostupnost, konkurentnost,
stabilnost te energetska i ekoloSka odrzivost sustava mobilnosti. Dokument ukazuje na
revoluciju u opéem shvacanju i buduéem razvoju mobilnosti uslijed pojave sve veceg broja
automatiziranih i povezanih vozila na trzistu. TehnoloSke promjene prodiru u sve segmente
drustva i gospodarstva te na taj nacin mijenjaju zivot gradana. Smatra se da Europa za takvu
prekretnicu mora biti unaprijed spremna buduci da vrijednosni lanac u automobilskoj i
prometnoj industriji obuhvaca 12 milijuna radnih mjesta. Osim toga, smatra se da je ucinkovit
sustav prijevoza klju¢an za konkurentnost Europske unije na svjetskom trzistu, a prilagodba
promjenama je od kriti€nog znacaja za gospodarstvo. Stoga je, umjesto kao problem, gledati
na razvoj tehnologije kao priliku odnosno potencijal za svladavanje niza izazova s kojima se
suoCava aktualni sustav mobilnosti. Dokument posebno naglasava da je, uslijed navedene
situacije, za sve promjene nuzna ¢vrsta predanost cijele Europske unije, drzava &lanica na
nacionalnoj, regionalnoj i lokalnoj razini te potpora svih ukljuéenih dionika.

3.1.5 Sustainable and Smart Mobility Strategy (2020.)

U prosincu 2020. godine Europska komisija publicirala je sluzbeni dokument pod nazivom
~Sustainable and Smart Mobility Strategy — putting European transport on track for the future”
koji predstavlja novu 'Strategiju odrzive i pametne mobilnosti' za sljedeée cetiri godine.
Strategija je predstavljena zajedno s Akcijskim planom od 82 inicijative &ime postavlja temelje
za digitalnu i zelenu transformaciju prometnog sustava Europske unije i postizanje Sto vece
otpornosti na buduci razvoj svjetske krize uzrokovane epidemijom Covid 19. Kao $to je
navedeno u Europskom zelenom dogovoru (eng. European Green Deal), Zeljeni rezultati bit
¢e smanjenje emisije od 90% do 2050. godine. Zeljene promjene planiraju se kroz planiranje
pametnog, konkurentnog, sigurnog i pristupacnog transportnom sustava.

Strategija odrzive i pametne mobilnosti strukturirana je oko tri kljuna cilja: uciniti europski
prometni sustav odrzivim, pametnim i elasticnim. Strategija ukazuje na nuznost definiranja
jasnog puta ka navedenom cilju postizanja 90% smanjenja emisija staklenickih plinova
povezanih s prometom do 2050. godine i 55% smanjenja emisija do 2030. godine. Smatra se
da ¢e digitalizacija postati nezaobilazni pokreta¢ modernizacije cijelog sustava, te ¢e daljnji
razvoj tehnologije uciniti prometni sustav ucinkovitiim, uz daljnje smanjenje emisija.
Strategijom se preporuCuje da Europa treba koristiti digitalizaciju i automatizaciju za daljnje
povecanje razine sigurnosti, sigurnosti, u€inkovitosti, pouzdanosti i udobnosti, zadrzavajuci
tako vodstvo Europske unije u proizvodnji i uslugama transportne opreme i poboljSavajuci nasu
globalnu konkurentnost.

Strategija definira prekretnice (eng. milestones) koje pokazuju gdje Europska unija Zeli biti za
101 30 godina. U 2030. godini prizeljkuju se sliedeci rezultati:

e najmanje 30 milijuna vozila s nultom emisijom bit ¢e u funkciji na europskim cestama,

e 100 europskih gradova bit ¢e klimatski neutralno,

e brzi Zeljeznicki promet ¢e se udvostruciti,

e planirano kolektivno putovanje ispod 500 km trebalo bi biti uglji€éno neutralno unutar

Europske unije,
e automatizirana mobilnost bit ¢e implementirana u velikim razmjerima,
e plovila s nultom emisijom postat ¢e spremna za trzZiSte.
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Gledajuci dugoroénije, u 2050. godini Europska unija oekuje sljedece rezultate:
e gotovo svi automobili, kombiji, autobusi, kao i nova tedka vozila bit ¢e s nultom stopom
emisije,
o ZeljezniCki teretni promet ¢e se udvostruditi,
o ZeljezniCki promet velikih brzina ¢e se utrostruditi,
e multimodalna transeuropska prometna mreza (TEN-T) opremljena za odrziv i pametan
prijevoz s velikom povezanoscu bit ¢e operativan za sveobuhvatne mreze

Prijelaz na zeleniji, pametniji i otporniji sustav mobilnosti strukturiran oko na temelju deset
klju€nih podrucja za djelovanje:

1. poticanje nulte emisije, niskouglji€nih goriva, obnovljivih izvora energije te povezana

infrastruktura

2. stvaranje zracnih luka i luka s nultom emisijom,

3. uciniti urbanu i interurbanu mobilnost odrzivijom i zdravijom,

4. ozelenjivanje teretnog prijevoza,

5. odredivanje cijena ugljika i pruzanje boljih poticaja korisnicima,

6. pretvaranje povezane i automatizirane multimodalne mobilnosti u stvarnost,

7. inovacije, podaci i umjetna inteligencija za pametniju mobilnost,

8. jaCanje jedinstvenog trzista,

9. uciniti mobilnost pravednom i opravdanom za sve,

10. poboljsanje sigurnosti i zastite prometa.

Medutim, istiCe se da dosadasnji napori u smanjenju negativnih u€inaka prometnog sustava
nisu u dovoljnoj mjeri rijesili probleme, te da je potrebna veca posvecenost, angaziranost i
suradnja svih subjekata u prometnom sustavu, od drZzave, preko prijevoznika, do krajnjih
korisnika-putnika. Danas promet Cini Cetvrtinu ukupnih emisija stakleni¢kih plinova Europske
unije, a emisije su se povecale tijekom posljednjih godina. Negativni ucinci poput emisije
staklenickih plinova, onecis¢enja zraka i vode, ali i nesrece i prometne nesreée, zagusenja,
buka i gubitak bioloske raznolikosti utjeCu na nase zdravlje i dobrobit. Strategija navodi da se
promjene nece dogoditi odjednom, te da je potrebno uloziti velike napore kako bi se osiguralo
da Europska unija postane prvi klimatski neutralni kontinent do 2050. godine, a kako je

vvvvv

potrebno je primijeniti bez odgadanja u svim nacinima prijevoza.

Uz vec postojeée probleme u prometnom sustavu europskih gradova, dodatni problem u 2020.
godini stvorila je pandemija koronavirusa, koja je medu ostalim rasvijetlila ranjivosti
jedinstvenog transportnog trzista i ukazala na potrebu za jacanjem njegove otpornosti. Promet
je bio medu sektorima koji su najteze pogodeni pandemijom koronavirusa, a kriza je
uzrokovala da zdrave tvrtke izgube posao i prihode. Strategijom se utvrduju prijeko potrebne
reforme, politike i akcije za potporu sektoru u oporavku. S obzirom na to da prometni sektor
pridonosi 5% europskom BDP-u te izravno zaposljava oko 10 milijuna radnika, kao vrlo vazna
Cinjenica naglasava se o€uvanje radnih mjesta. Stoga prometni sustav na podrucju Europske
unije mora ponuditi adekvatne socijalne uvjete radnicima i osigurati atraktivha radna mjesta.

3.2 Dokumenti na nacionalnoj razini

U Republici Hrvatskoj sustav strateSkog planiranja se tek razvija te je krajem 2017. godine
donesen Zakon o sustavu strateSkog planiranja i upravljanja razvojem Republike Hrvatske
kojim se ureduje priprema, izrada, provedba, izvjeScivanje, praéenje provedbe i ucinaka te
vrednovanje dokumenata strateSkog planiranja. Na nacionalnoj razini analizirana je krovna
prometna strategija: Strategija prometnog razvoja Republike Hrvatske 2017.- 2030.
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3.2.1 Strategija prometnog razvoja Republike Hrvatske 2017. — 2030.

Strategija prometnog razvoja Republike Hrvatske predstavlja temeljni dokument kojim se
utvrduje srednjoroéni i dugoroéni prometni razvoj, izradena je za programsko razdoblje od
2017. do 2030. godine. Strategija postavlja temelj za daljnji dugoro¢ni razvoj i budu¢a ulaganja
u prometni sektor, koja ¢e odgovarati stvarnim potrebama za novom prometnom
infrastrukturom i omogucéavati ucinkovito i realno planiranje i definiranje prioriteta, s ciliem da
usluge i objekti u prometu budu funkcionalni i raspoloZivi za korisnike.

Strategija se temelji na detaljnoj analizi prometnog sektora, kao i glavnih pokretaa razvoja
prometa u Republici Hrvatsko;.

Najvazniji elementi strateSkog planiranja u okviru Strategije:

e uspostavljanje dosliednog sustava planiranja, od strateSkog do sektorskog, uz
planiranje infrastrukturnih i prometnih usluga,

e rad sa sustavom planiranja koji, utemeljen na intermodalnim ciljevima utvrdenima za
sektor prometa, definira odgovaraju¢e buducée mjere,

e objedinjavanje drustvenih, ekoloskih i teritorijalnih cilieva s njihovim funkcionalnim i
gospodarskim ekvivalentima,

e aktivna suradnja s drugim tijelima kako bi se ojaCala koordinacija i postigli utvrdeni
ciljevi,

e integriranje ciljeva odrzivog razvoja u prometni sektor.

Strategija prometnog razvoja temelji se na analizi postojeéeg stanja u zemlji, identificirajuéi
prilike i probleme te analizirajuéi najbolja rieSenja za dostizanje postojeCih potreba. Kao
rezultat politika i strategija Europske unije i Republike Hrvatske, utvrden je popis opcih ciljeva,
a iz analize hrvatskog prometnog sustava proizlaze specifini ciljevi Strategije.

U nastavku teksta navode se opéi ciljevi Strategije prometnog razvoja Republike Hrvatske
(2017. — 2030.), ¢ijem ostvarenju doprinosi predmetna Studija:

e COl1 - Promijeniti raspodjelu prometa putnika u prilog javnog prijevoza (JP) te oblicima
prijevoza s nultom emisijom Stetnih plinova. To ukljuéuje JP u aglomeracijama i
lokalnom regionalnom kontekstu (tramvaje, lokalne autobusne linije itd.), prijevoz
Zeljeznicom, javni prijevoz u pomorskom prometu (brodovima), autobusni prijevoz na
regionalnim i daljinskim linijama, kao i pjeSake i bicikliste,

e (CO3 - Razviti prometni sustav (upravljanje, organiziranje i razvoj infrastrukture i
odrzavanja) prema nacelu ekonomske odrzivosti,

¢ CO4 — Smanijiti utjecaj prometnog sustava na klimatske promjene,

e COS5 — Smanijiti utjecaj prometnog sustava na okoli§ (okoliSna odrzivost),

e COG6 — Povecati sigurnosti prometnog sustava,

e CO7 - Povecati interoperabilnosti prometnog sustava (javni promet, Zeljeznicki,
cestovni, pomorski i zracni promet te promet unutarnjim plovnim putovima).

U nastavku teksta navode se specifi¢ni ciljevi Strategije prometnog razvoja Republike Hrvatske
(2017. — 2030.), Cijem ostvarenju doprinosi predmetna Strategija:
e SC1 — Razviti potencijal cestovnog javnog prijevoza (regionalni i drzavni) gdje drugi
oblici javnhog prometa nisu isplativi,
e SC3 - Bolje integrirati medunarodni/nacionalni prometni sustav u sustave lokalnog i
regionalnog prijevoza (putnic¢ka Cvorista, integrirani sustav naplate itd.),
e SC4 - Povecati efikasnost i smanjenje ekonomskog utjecaja od upravljanja i
organizacije javnog prijevoza,
o SC5 - Povecati privlagnost javnog prijevoza unaprjedivanjem koncepata upravljanja i
modernizacijom voznog parka.
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3.3 Dokumenti na regionalnoj razini

Regionalni razvoj podrazumijeva multisektorski pristup $to znaci da je za njegovo planiranje
potrebno poznavanje i povezivanje razli€itih sektora te njihovo uskladivanje na teritorijalnoj
razini. StratesKki ciljevi i prioriteti regionalnog razvoja postavljeni na nacionalnoj ili regionalnoj
razini moraju biti uskladeni s ciljevima i prioritetima drugih sektora. Ako uskladivanje izostane,
sektorske aktivnosti i projekti mogu djelovati negativno na regionalni razvoj odnosno moze doci
do ulaganja sredstava na nacin koji stimulira poveéanje regionalnih razlika i ugrozava
potencijal slabije razvijenih podrugja. Zbog toga su za regionalni razvoj vazni i strateski
dokumenti koji se razvijaju i usvajaju unutar pojedinih sektora.

3.4 Dokumenti na lokalnoj razini

Ovi dokumenti sadrze dugorocne planove i cilieve, a sluZe kao okvir za dono3enje odluka i
djelovanje. Cilj ovih dokumenata je orijentacija prema buduénosti, ali i planiranje i
usmjeravanje aktivnosti kojima je rezultat razvoj op¢ine Vela Luka. Ovi dokumenti sadrze
informacije o smjeru razvoja opéine Vela Luka, cilievima razvoja te o nacinu i mjerama za
postizanje tih ciljeva.

StrateSki dokumenti doneseni na lokalnoj razini op¢ine Vela Luka su:

INFRAFAD 8



ANALIZA DAVANJA KONCESIJE NA PODRUCJU
OPCINE VELA LUKA

4 ANALIZA ZAKONODAVNOG OKVIRA
4.1 Europski zakonodavni okvir

Europski zakonodavni okvir predstavljaju razli€iti pravni akti u obliku uredbi, direktiva, odluka,
preporuka i misljenja donesenih na razini Europske unije.

Zajedno s direktivama, uredbe su najCeSci i najvazniji tipovi akata kojima se uskladuju
nacionalna prava drzava ¢lanica Europske unije. Dok uredbe u potpunosti unificiraju pravo, {j.
zamjenjuju do tada postojecée interne norme jednom, potpuno istovjetnom europskom normom,
direktive ostavljaju prostora za donekle razli¢ita rjieSenja u razli¢itim drzavama ¢lanicama.

Uredbe u pravu Europske unije imaju opéu primjenu, u potpunosti su obvezujuce i izravno
primjenjive u svim drzavama ¢lanicama Europske unije.

4.1.1 Uredba (EZ) br. 1370/2007 o uslugama javnog Zeljeznickog i cestovnog prijevoza
puthika

Uredba (EZ) br. 1370/2007 ima veliku vaznost pri organizaciji i financiranju usluga javnog
prijevoza autobusom, tramvajem, podzemnom Zeljeznicom i zeljeznicom u drzavama
Clanicama. Cjelovita i ispravna primjena njezinih odredbi vazna je u gospodarskom i politiCkom
smislu. Razlog leZi u Cinjenici da se i dodana vrijednost i zapoSljavanje u sektoru javnog
prijevoza podudaraju s oko 1 % bruto drustvenog proizvoda i ukupne zaposlenosti u Europskoj
uniji.

Svrha Uredbe je odredivanje kako, u skladu s pravilima zakonodavstva Zajednice, nadlezna
tijela mogu djelovati u podrucju javnog prijevoza putnika da bi zajam€ila pruzanje usluga od
opceg interesa koje su, izmedu ostalog, brojnije, sigurnije, kvalitetnije ili pruzene uz nizi troSak
od onih koje bi samo trziste moglo ponuditi. S tim ciljiem ova Uredba utvrduje uvjete po kojima
nadlezna tijela, prilikom odredivanja obveza obavljanja javnih usluga ili njihovog ugovaranja,
operaterima javnih usluga nadoknaduju nastale troSkove i/ili dodjeljuju isklju€iva prava u
zamjenu za ispunjavanje obveza obavljanja javnih usluga.

Ova se Uredba primjenjuje na nacionalno i prekograni¢no obavljanje usluga javnog
Zeljeznickog prijevoza putnika, drugim vrstama prijevoza tracnicom, te cestom, osim na usluge
koje se obavljaju uglavnom zbog svoje povijesne vaznosti ili turistickog znacaja.

Javni prijevoz putnika definiran je kao usluga prijevoza putnika od opéeg gospodarskog
interesa dostupna javnosti na nediskriminirajuéoj i stalnoj osnovi. Kvalitetan sektor javnog
prijevoza temelj je ucinkovite socijalne, gospodarske i politike zastite okolisa, a zbog toga je
vazno u Sto vecoj mjeri integrirati javni prijevoz. Integrirane usluge javnog prijevoza putnika
oznacavaju medusobno povezane usluge prijevoza unutar odredenog zemljopisnog podrucja
s jedinstvenom informacijskom sluzbom, sustavom izdavanja karata i voznim redom.

U kontekstu Uredbe (EZ) br. 1370/2007 ugovor o javnim uslugama oznac¢ava jedan ili viSe
pravno obvezujuéih akata koji potvrduju sporazum izmedu nadleznog tijela i operatera javne
usluge o povjeravanju upravljanja i obavljanja usluga javnog prijevoza putnika tom operateru,
obuhvacenih obavezama obavljanja javne usluge; ovisno o pravu drzave cClanice, ugovor
takoder moze biti i odluka koju je donijelo nadlezno tijelo. Obveza obavljanja javne usluge
predstavlja zahtjev koji odredi nadlezno tijelo da bi osiguralo usluge javnog prijevoza putnika
od opceg interesa koje operater, kad bi uzeo u obzir samo svoje komercijalne interese, ne bi
preuzeo ili ih ne bi preuzeo u istom opsegu ili pod istim uvjetima bez naknade.
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Ugovori o javnim uslugama jasnho definiraju:

e obveze obavljanja javnih usluga kojih se operater javnih usluga treba pridrzavati, kao i
dotiéno zemljopisno podrucje;

e parametre na temelju kojih se raCuna eventualno plac¢anje naknade i prirodu i doseg
svih dodijeljenih isklju€ivih prava na nacin koji onemogucuje prekomjernu naknadu;

e uvjete raspodjele troSkova povezanih s pruzanjem usluga (troSkovi mogu ukljucivati
posebno trodkove radnika, energije, pristojbe za koridtenje infrastrukture, odrzavanja i
popravaka vozila javnog prijevoza, ZeljezniCkih vozila i postrojenja potrebnih za
obavljanje usluga prijevoza putnika, kao i fiksne troSkove i odgovaraju¢i povrat na
kapital).

Ugovori o javnim uslugama i opca pravila odreduju nacine rasporedivanja prihoda od prodaje
karata koje operater javnih usluga smije zadrzati, otplatiti nadleznom tijelu ili podijeliti s
potonjim. Trajanje ugovora o javnim uslugama ograni¢eno je i ne smije prelaziti 10 godina za
usluge gradskog i medugradskog autobusnog prijevoza, te 15 godina za usluge Zeljezni¢kog
prijevoza putnika ili drugim vrstama prijevoza tracnicama. Ako je potrebno, uzimajuci u obzir
uvjete amortizacije imovine, trajanje ugovora 0 javnim uslugama smije biti produljeno za
najvise 50 % ako operater javne usluge pribavi imovinu koja je zna€ajna kako u odnosu na
sveukupnu imovinu potrebnu za obavljanje usluga prijevoza putnika obuhvaéenih ugovorom o
javnim uslugama, tako i vezana pretezno za usluge prijevoza putnika obuhvaéene ugovorom.

Naknada ne smije prelaziti iznos koji odgovara neto financijskom ucinku jednakom zbroju
ucinaka, pozitivnih ili negativnih, postovanja obveza obavljanja javnih usluga na troskove i
prihode operatera javnih usluga. Uginci se ocjenjuju usporedivanjem situacije u kojoj se
poStuje obveza obavljanja javne usluge sa situacijom koja bi postojala kad se obveza ne bi
postovala. U cilju izraCuna neto financijskog ucinka, nadlezna tijela trebaju primijeniti posebnu
formulu za izraCun, a koja je grafi¢ki prikazana u nastavku.

Sukladno prikazanom, neto financijski u€inak izraunava se tako da se svi pozitivni financijski
uc€inci obavljanja javne usluge i svi primici od tarifa (svi ostali prihodi) oduzimaju od troSkova
nastalih u vezi s obvezom obavljanja javne usluge. Na taj iznos dodaje se razumna dobit, koja
oznacCava stopu povrata na kapital koja je uobiajena u tom sektoru u danoj drzavi €¢lanici, a
koja uzima u obzir rizik, ili odsutnost rizika, koji snosi operater javne usluge intervencijom tijela
javne vlasti (najcesce 10%).

Govoreéi u opcenitom smislu, na€in naknade mora promicati o€uvanje ili razvoj ucinkovitog
upravljanja od strane operatera javne usluge, Sto moze biti predmetom objektivne ocjene, i
pruzanja usluga prijevoza putnika po zadovoljavajuc¢e visokim standardima.

4.1.2 Uredba (EZ) br. 1071/2009 o uspostavijanju zajedni¢kih pravila koja se ticu uvjeta
za obavljanje djelatnosti cestovnog prijevoznika

Uredbom (EZ) br. 1071/2009 ureduje se pristup djelatnosti cestovnog prijevoza i obavljanje te
djelatnosti. Ova se Uredba primjenjuje na sva poduzeéa s poslovnim nastanom u Zajednici
koja obavljaju djelatnost cestovnog prijevoznika, te se takoder primjenjuje na poduzeca koja
namjeravaju obavljati takvu djelatnost.

U sklopu Uredbe definirana je djelatnost cestovnog prijevoznika u putnickom prometu, Sto

oznacava djelatnost svakog poduzeca koje motornim vozilima, konstruiranima i opremljenima
tako da su prikladna za prijevoz viSe od devet osoba, ukljuCujuci vozaca, i namijenjenima za
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tu svrhu, pruza usluge prijevoza u putnickom prometu za javnost ili za odredene kategorije
korisnika, za naknadu koju pla¢a osoba koja koristi prijevoz ili organizator prijevoza.

Uredbom se definira pojam upravitelj prijevoza koji oznaava fizicku osobu zaposlenu u
poduzecu ili, ako je poduzece fiziCka osoba, tu osobu ili, ako je tako predvideno, drugu fizi¢ku
osobu koju je to poduzecée imenovalo u ugovoru, koja stvarno ili trajno upravlja prijevoznom
djelatno$éu tog poduzeca.

Uredba pretpostavlja da poduzecéa koja obavljaju djelatnost cestovnog prijevoznika imaju:
e stvarnii stabilni poslovni nastan u jednoj od drzava €lanica;
e dobar ugled;
e odgovarajuci financijski polozaj;
e potrebnu stru¢nu osposobljenost.

Drzave Clanice mogu odlugiti propisati dodatne razmjerne i nediskriminirajuce zahtjeve za
poduzeca koja Zele obavljati djelatnost cestovnog prijevoznika.

4.1.3 Uredba (EU) br. 181/2011 o pravima putnika u autobusnom prijevozu

Uredba (EZ) br. 181/2011 istiCe da djelovanje Europske unije na podrucju autobusnog
prijevoza treba imati za cilj, izmedu ostalog, osiguranje visoke razine zastite putnika, koja je
usporediva s drugim nacinima prijevoza, i vrijedi svuda gdje putuju. Pored toga, treba u cijelosti
postovati zahtjeve za zastitu potroSaca u opcéenitom smislu. Uredbom se isti€e da je svim
putnicima u autobusnom prijevozu potrebno osigurati minimalnu razinu zastite, a posebno iz
razloga putnik predstavlja slabiju stranku u pogledu ugovoru o prijevozu. Putnici i sve osobe
koje je putnik po pravnoj duznosti uzdrzavao ili bi ih morao uzdrzavati, trebaju biti odgovarajuce
zasti¢eni u slu€aju nesreéa koje se dogode pri upotrebi autobusa, uzimajuci pri tom u obzir
relevantne direktivel. Isto tako, mjere Europske unije za pobolj$anje prava putnika u sektoru
autobusnog prijevoza trebaju postovati posebnosti ovog sektora, koji se sastoji uglavhom od
malih i srednjih poduzeca.

Cilj ove Uredbe je osiguranje istovjetne razine zastite i pomoc¢i putnicima u autobusnom
prijevozu u drzavama Clanicama. Ova Uredba se primjenjuje na putnike na linijskom prijevozu,
bez obzira o kojoj vrsti putnika je rije€, kad se mjesto ulaska ili izlaska putnika nalaze na
drzavnom podrucju drzave €lanice i kad je predvidena udaljenost prijevoza najmanje 250 km.
Konkretno, Uredba (EU) br. 181/2011 utvrduje pravila za autobusni prijevoz o:
a) nediskriminaciji medu putnicima s obzirom na uvjete prijevoza koje osiguravaju
prijevoznici;
b) pravima putnika u slu€aju nesre¢a sa smrtnim ishodom ili osobnom povredom ili
gubitkom ili oste¢enjem prtljage, koje se dogode pri upotrebi autobusa;
c) nediskriminaciji te obaveznoj pomoéi osobama s invaliditetom i osobama smanjene
pokretljivosti;
d) pravima putnika u slu€aju otkazivanja ili kasnjenja;
e) minimalnim informacijama koje treba osigurati putnicima;
f) postupanju s prituzbama;
g) opc¢im pravilima o provedbi.

Uredbom se naglasava da bi usluge putni¢kog autobusnog prijevoza trebale koristiti svim
gradanima. Sukladno tome, istaknuto je da osobe s invaliditetom i osobe smanjene

1 https://eur-lex.europa.eu/legal-content/HR/TXT/PDF/?uri=CELEX:32009L0103&from=EN
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pokretljivosti imaju jednaka prava vezano uz slobodno kretanje, slobodu izbora i
nediskriminaciju, kao i svi drugi gradani. Uredba se u ovom dijelu takoder usko veze uz
Konvenciju Ujedinjenih naroda o pravima osoba s invaliditetom?, te naglasava potrebu jasnog
odredivanja pravila o nediskriminaciji i pomoci tijekom putovanja.

Osobe s invaliditetom i osobe smanjene pokretljivosti treba prihvatiti za prijevoz i prijevoz im
se ne smije odbiti radi invalidnosti ili smanjene pokretljivosti, osim zbog razloga koji su
opravdani na temelju sigurnosti ili zahtjeva u vezi konstrukcije vozila ili infrastrukture. U okviru
relevantnog zakonodavstva za zastitu radnika, osobe s invaliditetom i osobe smanjene
pokretljivosti trebaju imati pravo na pomo¢ na autobusnim kolodvorima i u vozilima. U interesu
socijalne ukljuenosti takva pomo¢ treba biti besplatna. Prijevoznici trebaju utvrditi uvjete
pristupa, po mogucénosti upotrebom Europskog sustava normizacije®.

Pri odluCivanju o konstrukciji novih autobusnih kolodvora, i kao pri veéim renovacijama,
upravitelji autobusnih kolodvora trebaju nastojati postovati potrebe osoba s invaliditetom i
osoba smanjene pokretljivosti u skladu sa zahtjevima za konstrukciju, namijenjenu svim
korisnicima. U svakom slucaju, upravitelji autobusnih kolodvora trebaju odrediti kontaktne
to¢ke na kojima doti€ne osobe mogu najaviti svoj dolazak i potrebu za pomoéi. Isto tako, ne
dovodedi u pitanje sadasnje ili buduce zakonodavstvo o tehni¢kim zahtjevima za autobuse,
prijevoznici bi trebali, ako je mogucée, postovati navedene potrebe pri odlu€ivanju o opremi
novih i novoobnovljenih vozila.

Kako bi se odgovorilo na potrebe osoba s invaliditetom i osoba smanjene pokretljivosti, osoblje
u javnom prijevozu putnika treba biti odgovarajute osposoblieno. Kako bi se olak3alo
uzajamno priznavanje nacionalnih kvalifikacija za vozace, treba kao dio pocetne kvalifikacije
ili periodiCkog osposobljavanja organizirati osposobljavanje o svijesti o invaliditetu, kao Sto je
navedeno u Direktivi 2003/59/EZ*. Uredbom se takoder naglasava vaznost savjetovanja s
organizacijama koje predstavljaju osobe s invaliditetom ili osobe smanjene pokretljivosti te
vaznost njihovog ukljucivanja u pripremu sadrzaja osposobljavanja vezano uz invalidnost.

U prava putnika u autobusnom prijevozu treba biti uklju¢ena obavijest o uslugama prije i za
vrijeme putovanja. Sve bitne informacije, koje su osigurane putnicima u autobusnom prijevozu,
treba takoder na zahtjev osigurati u alternativnim oblicima koji su dostupni osobama s
invaliditetom i osobama smanjene pokretljivosti, kao 8to su vedi tisak, jednostavan jezik,
Brailleovo pismo, elektronicke komunikacije dostupne prilagodenom tehnologijom ili audio
kazete.

Treba smanijiti neugodnosti koje imaju putnici radi otkaza putovanija ili znatnog kasnjenja. U tu
svrhu treba za putnike, koji odlaze s autobusnog kolodvora, odgovarajuce skrbiti te ih
obavijestiti na naCin dostupan svim putnicima. Putnicima bi takoder trebalo omoguciti
otkazivanje putovanja i povrat vrijednosti karte, ili nastavak putovanja, ili pod zadovoljavaju¢im
uvjetima osigurati preusmjerenje. Ako prijevoznici putnicima ne osiguraju potrebnu pomoc,
putnici trebaju imati pravo na financijsku odstetu.

Putnike treba u cijelosti obavijestiti 0 njihovim pravima iz ove Uredbe, tako da ih mogu
uCinkovito ostvariti. Putnicima treba omoguciti ostvarivanje njihovih prava odgovarajuc¢im

2 Konvencija UN-a o pravima osoba s invaliditetom (eng. Convention on the Rights of Persons with Disabilities) prvi je
obvezuju¢i medunarodni instrument za ljudska prava koji se odnosi na invaliditet. Svrha Konvencije je promicanje, zastita i
osiguravanje punog i ravnopravnog uzivanja svih ljudskih prava i temeljnih sloboda svih osoba s invaliditetom te promicanje
postovanja njihovog urodenog dostojanstva. Vise na poveznici:
https://www.un.org/development/desa/disabilities/convention-on-the-rights-of-persons-with-disabilities.html

3 https://eur-lex.europa.eu/summary/HR/mi0085

4 https://eur-lex.europa.eu/legal-content/HR/TXT/PDF/?uri=CELEX:32003L0059&from=hr
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prituzbenim postupkom, koje provode prijevoznici ili, podnoSenje prituzbi tijelu ili tijelima koje
u tu svrhu imenuje nadlezna drzava Clanica.

Generalno gledajuéi, drzave €lanice trebaju promicati upotrebu javnog prijevoza i upotrebu
integriranih informacija i karata, kako bi optimizirale upotrebu i interoperabilnost razliitih vrsta
prijevoza i razliCitih prijevoznika.

4.2 Nacionalni zakonodavni okvir

Nacionalni zakonodavni okvir predstavlja skup propisa, a kojima se smatraju ustavni zakon,
zakonik, zakon, uredba, pravilnik, odluka, tehniCki propis te svi drugi propisi kojima se
uskladuje zakonodavstvo Republike Hrvatske s pravnom ste€evinom Europske unije.

Republika Hrvatska, kao drzava ¢lanica Europske unije, ima stalnu obvezu uskladivanja
nacionalnog zakonodavstva s pravnom steCevinom Europske unije. Uskladivanjem
zakonodavstva Republike Hrvatske s pravnom steCevinom Europske unije smatra se
preuzimanje odredbi direktiva i odluka Europske unije u zakonodavstvo Republike Hrvatske i
osiguravanje pretpostavki za provedbu uredbi i odluka Europske unije. Europska pravna
steCevina kontinuirano se razvija, sto ga se i nacionalni propisi moraju s njom stalno
uskladivati. Nastavno na navedeno, Republika Hrvatska obvezna je provoditi postupak
notifikacije odnosno pravodobnog izvjeStavanja Europske komisije 0 mjerama prijenosa novih
direktiva u hrvatsko zakonodavstvo kao i pravilno primjenjivati preuzeto zakonodavstvo.

S obzirom na navedeno, analiza dokumenata na nacionalnoj razini obuhvaca zakone,
pravilnike, uredbe i odluke, a posebno je usredotoCena na pravne akte kojima se definiraju
uvjeti i nacin obavljanja javnog prijevoza putnika.

4.2.1 Zakon o cestama

Zakonom o cestama ureduje se pravni status javnih cesta i nerazvrstanih cesta, nacin
koriStenja javnih cesta i nerazvrstanih cesta, razvrstavanje javnih cesta, planiranje gradenja i
odrzavanja javnih cesta, upravljanje javnim cestama, mjere za zastitu javnih i nerazvrstanih
cesta i prometa na njima, koncesije, financiranje i nadzor javnih cesta.

Sukladno zakonskoj definiciji, javne ceste su ceste koje se ovisno o njihovom drustvenom,
prometnom i gospodarskom znacenju razvrstavaju u jednu od sljedece Cetiri skupine:

e autoceste,

e drzavne ceste,

e Zupanijske ceste,

e lokalne ceste

Javne ceste moraju biti gradene, rekonstruirane i odrzavane tako da ih na siguran nacin mogu
koristiti svi korisnici cesta kojima su namijenjene.

Javne ceste se planiraju, projektiraju, grade, rekonstruiraju i odrzavaju na nacin:

e da se rjeSenja usklade s najnovijim struénim saznanjima iz podrucja projektiranja i
gradnje, te s ekonomskim nacelima i mjerilima za procjenu opravdanosti njihove
gradnje,

e da njima bude zajamceno sigurno prometovanje svih sudionika u prometu, kao i
sukladnost javnih cesta s drugim zahvatima u prostoru i s okolisem kroz koji se protezu,

e i pod uvjetima koji su odredeni ovim Zakonom i propisima za njegovo provodenje;
Zakonom o gradniji i propisima za njegovo provodenje; propisima kojima je uredena
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zastita okoliSa; propisima o uredivanju prostora, te propisima o sigurnosti prometa na
cestama.

Prema ovom zakonu nerazvrstane ceste su ceste koje se koriste za promet vozilima, koje
svatko moze slobodno koristiti na nacin i pod uvjetima odredenim Zakonom i drugim propisima,
a koje nisu razvrstane kao javne ceste u smislu ovoga Zakona.

U Zakonu o cestama definirano je da uvjete za utvrdivanje i uvjete za projektiranje i uredenje
autobusnih stajaliSta propisuje ministar uz suglasnost ministra nadleznog za graditeljstvo
(Pravilnik o autobusnim stajalistima).

Javni prijevoz odnosno autobusni prijevoz u Zakonu o cestama spominje se u kontekstu ITS®
usluga. Sukladno tome, unutar prioritetnih podrucja razvoja i primjene ITS-a prioritetne su
sljedece aktivnosti:
e pruzanje usluga multimodalnih putnih informacija u cijeloj Europskoj uniji,
e pruzanje usluga prometnih informacija u stvarnom vremenu u cijeloj Europskoj uniji,
e besplatno pruzanje opcih usluga s minimalnim skupom prometnih informacija u vezi s
cestovnom sigurnosti,
e uskladeno pruzanje usluga interoperabilnog sustava e-Poziv u cijeloj Europskoj uniji,
e pruzanje usluga informiranja o sigurnim i zasticenim parkiraliSnim mjestima za teretna
vozila i autobuse,
e pruzZanje usluga rezervacije sigurnih i zasti¢enih parkiraliSnih mjesta za teretna vozila i
autobuse.

4.2.2 Zakon o prijevozu u cestovnom prometu

Zakonom o prijevozu u cestovnom prometu odreduju se uvjeti i nacin obavljanja djelatnosti
javnog prijevoza putnika i tereta u unutarnjem cestovnom prometu, agencijske djelatnosti u
cestovnom prijevozu, djelatnosti pruzanja kolodvorskih usluga na autobusnim i teretnim
kolodvorima, prijevoz za vlastite potrebe, kao i nadleznosti tijela zaduzenih za provodenje i
nadzor nad provedbom ovoga Zakona.

Djelatnosti javnog prijevoza putnika i tereta i prijevoza za vlastite potrebe u medunarodnom
cestovnom prometu obavljaju se u skladu s propisima Europske unije i ovim Zakonom te
drugim propisima kojima je uredeno ovo podrucje, kao i u skladu s medunarodnim ugovorima
koje je sklopila Republika Hrvatska.

Ovaj se Zakon ne primjenjuje na javni prijevoz tereta i prijevoz tereta za vlastite potrebe
vozilima Cija najvec¢a dopustena masa ne prelazi 3500 kg, na prijevoz za osobne potrebe te na
prijevoz putnika za vlastite potrebe vozilima kategorije M1 koja imaju najviSe Cetiri + jedno
putni¢ko mjesto.

Vrste javnog prijevoza putnika

U smislu Zakona, javni prijevoz je cestovni prijevoz putnika ili tereta koji je pod istim uvjetima
dostupan svim korisnicima prijevoznih usluga i koji se obavlja u komercijalne svrhe, radi

5 Inteligentni transportni sustav (eng. Intelligent Transportation System) je upravljacka i informacijsko-komunikacijska
nadogradnja klasicnoga prometnog i transportno-logistickog sustava s bitnim poboljSanjima za mreZne operatore, davatelje
usluga, korisnike i drustvo u cjelini.

Vise na poveznici: https://ec.europa.eu/transport/themes/its/studies/its en
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ostvarenja dobiti od strane prijevoznika. Javni prijevoz putnika u unutarnjem cestovnom
prometu obavlja se kao javni linijski prijevoz, posebni linijski prijevoz, shuttle prijevoz,
povremeni prijevoz, autotaksi prijevoz, mikroprijevoz ili kao posebni oblik prijevoza (prikazano
u nastavku).

Slika 1: Vrste javnog prijevoza putnika u unutarnjem cestovnom prometu

JAVNI PRUEVOZ PUTNIKA

b N R T T

N 3 i | N I
JAVNILINUSKI || POSEBNILINUSKI || SHUTTLE || POVREMENI i  AUTOTAKSI i} MiKRoPRUEvOz || POSEBNIOBLIK
PRUEVOZ i PRIJEVOZ i PRUEVOZ U PRUEVOZ i PRUEVOZ i i PRUEVOZA

Izvor: Zakon o prijevozu u cestovnom prometu, obrada autori

Javni linijski prijevoz putnika u cestovnom prometu je javni prijevoz putnika koji se obavlja
vozilima kategorije M1 kapaciteta sedam + jedno ili osam + jedno putni¢ko mjesto (ako je u
takva vozila ugraden tahograf) te kategorije M2 ili M3 na odredenim linijama i po unaprijed
utvrdenom voznom redu, cijeni i Opéim uvjetima prijevoza® i koji se smatra javhom
gospodarskom uslugom kao javnim dobrom C¢ije izvrS8avanje u javnhom interesu osigurava
Republika Hrvatska, a kako bi se zadovoljile javne potrebe za prijevozom.

Putnic¢ka linija je linija na kojoj se obavlja prijevoz izmedu poéetnog i zavrSnog autobusnog
kolodvora odnosno autobusnog stajalidta, s obveznim zaustavljanjem na svim usputnim
autobusnim kolodvorima odnosno autobusnim stajaliStima utvrdenim u voznom redu, osim ako
na usputnim autobusnim stajalitima nema potrebe za ulaskom i/ili izlaskom putnika u/iz vozila.
Javni linijski prijevoz putnika u unutarnjem cestovnom prometu obavlja se kao:

e komunalni prijevoz putnika,

e Zupanijski prijevoz putnika ili

o meduzupanijski prijevoz putnika.

Komunalni linijski prijevoz putnika je javni cestovni prijevoz putnika na komunalnim linijjama
unutar podrucja isklju€ivo jedne jedinice lokalne samouprave, koji se ureduje sukladno ovom
Zakonu, propisima o komunalnom gospodarstvu i sukladno Uredbi (EZ) br. 1370/2007 i koji
nema obiljezja drugih oblika prijevoza.

Zupanijski linijski prijevoz je javni cestovni prijevoz putnika na podrugju jedne Zupanije, a
moze prometovati bez zaustavljanja i preko podrudja susjednih Zupanija ako je takvo
prometovanje uvjetovano cestovnom mrezom, a obavlja se temeljem ugovora o javnim
uslugama temeljem Uredbe (EZ) br. 1370/2007 ili temeljem dozvole koja se izdaje nakon
provedenog postupka uskladivanja voznih redova ili temeljem dodijeljene koncesije.

Meduzupanijski linijski prijevoz je javni cestovni prijevoz putnika izmedu autobusnih
kolodvora ili autobusnih stajaliSta u dvije ili viSe Zupanija, a moze se obavljati kao putnicki,
ekspresni ili direktni linijski prijevoz putnika u skladu s izdanom dozvolom, koja se izdaje nakon
provedenog postupka uskladivanja voznih redova.

6 Opd¢i uvjeti prijevoza su akt koji donosi prijevoznik koji obavlja javni linijski prijevoz putnika, a kojim se utvrduju
uvjeti pod kojima se obavlja prijevoz (cjenik, pravila ponasanja putnika tijekom prijevoza, pravila prijevoza Zivotinja,
pravila prijevoza prtljage, pravila ponasanja posade vozila prema putnicima i uvjeti prijevoza te prava tijekom
prijevoza osoba s invaliditetom i osoba smanjene pokretljivosti), a koji se mora uciniti javno dostupnim najmanje
na mreznim (web) stranicama prijevoznika ili na drugi odgovarajuci nacin.
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Medunarodni linijski prijevoz je javni cestovni prijevoz putnika izmedu Republike Hrvatske i
drugih drzava, a koji se obavlja u skladu s izdanom dozvolom.

Prijevozi na Zupanijskim i meduZupanijskim linijama obavljaju se kao:
e putnicki,
o ekspresni ili
e direktni prijevozi putnika.

Putnic¢ka linija je linija na kojoj se obavlja prijevoz izmedu poc€etnog i zavr§nog autobusnog
kolodvora odnosno autobusnog stajaliSta, s obveznim zaustavljanjem na svim usputnim
autobusnim kolodvorima odnosno autobusnim stajalistima utvrdenim u voznom redu, osim ako
na usputnim autobusnim stajalitima nema potrebe za ulaskom i/ili izlaskom putnika u/iz vozila.

Ekspresna linija je linijja na kojoj se obavlja prijevoz putnika izmedu poCetnog i zavrSnog
autobusnog kolodvora, sa zaustavljanjem na vaznijim usputnim autobusnim kolodvorima po
itineraru’ linije.

Direktna linija je linija na kojoj se obavlja prijevoz putnika izmedu pocetnog i zavrSnog
autobusnog kolodvora utvrdenih u voznom redu, bez usputnog ulaska i izlaska (izmjene)
putnika.

Integrirani prijevoz putnika

Ovim zakonom definirana je usluga integriranog prijevoza putnika u unutarnjem prometu te
oznatava medusobno povezane usluge javnog prijevoza putnika unutar odredenog
zemljopisnog podrucja s jedinstvenom informacijskom sluzbom, jedinstvenom voznom kartom,
odnosno tarifnim sustavom i jedinstvenim voznim redom.

PruZanje usluga integriranog javnog prijevoza putnika primjenjuje se:

a) na linije javnog prijevoza putnika cestom uklju¢ene u integrirani javni prijevoz putnika,

b) na linije javnog prijevoza putnika morem ukljucene u integrirani javni prijevoz putnika,

c) na linije javnog prijevoza putnika unutarnjim plovnim putevima uklju¢ene u integrirani
javni prijevoz putnika,

d) na linije javnog prijevoza putnika u zeljezniCkom prometu uklju¢ene u integrirani javni
prijevoz putnika,

e) na linije javnoga gradskog prijevoza putnika ukljuene u integrirani javni prijevoz
putnika i

f) na pitanja zastite prava korisnika integriranog javnog prijevoza putnika.

Integrirani prijevoza putnika obavlja se na temelju Ugovora o pruzanju usluge integriranog
javnog prijevoza putnika koji se sklapa izmedu operatera javnog prijevoza putnika i jedinice
lokalne, odnosno podru¢ne (regionalne) samouprave uz suglasnost Ministarstva, ako
Ministarstvo nije ujedno i nadlezno tijelo. Obvezne priloge Ugovora o pruzanju usluge
integriranog javnog prijevoza putnika Cine opCi uvjeti prijevoza, cjenik i troSkovnik usluge
prijevoza i jedinstveni vozni red. Ugovor o pruzanju usluge integriranog javnog prijevoza
putnika moze imati karakter ugovora o pruzanju javnih usluga, te u tom slu¢aju mora sadrzavati
minimalno elemente koji su propisani Uredbom (EZ) br. 1370/2007 i Uredbom (EU) br.
2016/2338.

7 Itinerar je akt kojim se oznacava smjer kretanja vozila na liniji.
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Ugovor o pruzanju usluge integriranog javnog prijevoza putnika sklapa se u svrhu postizanja
sljededih ciljeva:

e definiranja medusobnih prava i obveza izmedu operatera usluge javnog prijevoza
putnika i nadleZznog tijela, odnosno lokalnog nadleznog tijela glede osiguranja
infrastrukturnih preduvjeta za odvijanje usluge,

e odredivanja podrudja, odnosno pilot-podrudja integracije,

¢ utvrdivanja prometne mreze linija koja je obuhvaéena integracijom,

o definiranja obveza pruzanja javne usluge,

o definiranja standarda kvalitete,

e utvrdivanja naknade za obavljanje usluge od javnog interesa i

o definiranja obveze dostavljanja podataka nadleznom tijelu, odnosno Ilokalnom
nadleznom tijelu o pruzanju usluge.

4.2.3 Zakon o radnom vremenu, obveznim odmorima mobilnih radnika i uredajima za
biljezenje u cestovnom prijevozu

Zakonom o radnom vremenu, obveznim odmorima mobilnih radnika i uredajima za biljezenje
u cestovnom prijevozu ureduju se radno vrijeme i obvezni odmor mobilnih radnika i vozaca u
cestovnom prijevozu, vremena voznje, prekidi vozZnje i razdoblja odmora vozaca koji obavljaju
cestovni prijevoz tereta i putnika, nacin, uvjeti i postupak stjecanja dozvole za radionice, uredaji
za biljeZenje u cestovnom prijevozu (tahografi), uvjeti i postupci kontrole, nadleznost tijela i
njihove ovlasti, sluzbene evidencije, te prekrsaji i kaznene odredbe.

Svrha Zakona o radnom vremenu, obveznim odmorima mobilnih radnika i uredajima za
biliezenje u cestovnom prijevozu je poboljSavanje uvjeta rada i sigurnosna zastita osoba koje
obavljaju mobilnu djelatnost cestovnog prijevoza i vozaCa, podizanje razine sigurnosti
cestovnog prijevoza i izjednacavanje uvjeta trziSnog natjecanja, kao i promicanje poboljSanog
nadzora.

Ovaj se Zakon primjenjuje na mobilne radnike koji sudjeluju u aktivnostima cestovnog
prijevoza, vozace, kao i na samozaposlene vozace. Konkretnije, primjenjuje se na vozace
vozila €ija je najveca dopustena masa veca od 3.5 t, kao i na vozace vozila €ija je dopustena
masa s priklju¢nim vozilom veca od 3.5 t te na autobuse konstruirane ili trajno prilagodene za
prijevoz viSe od devet putnika, ukljuCujuci i vozaca.

Zakonom je propisano da nova vozila koja se prvi put registriraju u Republici Hrvatskoj nakon
1. sije€nja 2009., Cija je najveCa dopusStena masa s prikljucnim vozilom veca od 3.5 t te
autobusi konstruirani ili trajno prilagodeni za prijevoz vise od devet putnika, ukljuujuéi i
vozaCa, moraju imati ugraden tahograf u skladu s prilogom |.B Uredbe Vijeéa (EEZ) br.
3821/858.

U smislu ovog Zakona, mobilni radnik je svaki radnik koji €ini dio prijevoznog osoblja zaposlen
u tvrtki koja obavlja cestovni prijevoz putnika ili tereta kao javni prijevoz ili prijevoz za vlastite
potrebe, ukljuCujuci viezbenike i naucnike glede odredaba koje se odnose na odmore mobilnih
radnika. Odnosno, osoba koja obavlja mobilne aktivnosti u cestovnom prijevozu je mobilni
radnik i samozaposleni vozac.

8 Vise na poveznici: https://eur-lex.europa.eu/legal-content/HR/TXT/PDF/?uri=CELEX:31985R3821&from=DE
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Vrlo vazan pojam u smislu ovog Zakona predstavlja radno vrijeme, a ozna¢ava vrijeme od
pocCetka do zavrSetka rada tijekom kojeg se mobilni radnik nalazi na svom radnom mijestu, na
raspolaganju poslodavcu te obavlja svoje poslove.

U radno vrijeme ubraja se:

a) vrijeme provedeno u svim aktivnostima u cestovhom prijevozu (vozZnja, utovar i istovar,
pomoc¢ putnicima pri ulasku i izlasku iz vozila, CiS¢enje i tehni¢ko odrzavanje,
administrativne formalnosti s policijom, carinom, inspekcijskim sluzbama i sl.)

b) vrijeme tijekom kojeg mobilni radnik ne moze slobodno raspolagati svojim vremenom
te mora biti na svom radnom mjestu, spreman poduzeti svoje uobi¢ajene poslove, pri
¢emu su neki poslovi vezani uz dezurstva, posebno tijekom vremena ¢ekanja na utovar
ili istovar, kada vrijeme trajanja nije unaprijed poznato prije polaska ili prije poCetka
trajanja doti¢nog razdoblja,

c) u sluéaju samozaposlenih vozaca, na vrijeme od pocetka do kraja rada primjenjuje se
ista definicija, tijekom kojega se samozaposleni voza¢ nalazi na svom radnom mjestu,
na raspolaganju strankama i obavljajuéi svoje zadace ili aktivnosti osim opcih
administrativnih poslova koji nisu izravno vezani uz odredenu voZnju koja je u tijeku.

S druge strane, razdoblja raspolozivosti su razdoblja koja se iskljuCuju iz radnog vremena.
To su razdoblja tijekom kojih mobilni radnik ne mora ostati na svom radnom mjestu, ali mora
biti na raspolaganju za sve pozive kako bi poc€eo ili nastavio voziti ili obavljati druge poslove,
a koja ne ukljuuju razdoblja stanke i odmora. Razdoblja raspolozivosti uklju€uju posebno
razdoblja tijekom kojih mobilni radnik prati vozilo koje se prevozi trajektom ili viakom te
razdoblja ¢ekanja na grani¢nim prijelazima ili zbog zabrane prometovanja. Razdoblja i njihovo
predvideno trajanje moraju mobilnom radniku biti poznati unaprijed, odnosno prije polaska ili
neposredno prije stvarnog pocetka utvrdenog razdoblja, ili pod opc¢im uvjetima dogovorenim
izmedu socijalnih partnera i/ili u skladu s uvjetima propisanim nacionalnim zakonodavstvom.
Isto tako, razdoblja raspolozivosti takoder se odnose na mobilne radnike koji voze u timu, te
razdoblje raspolozivosti tada predstavlja vrijeme koje provedu sjedeci pokraj vozaca ili na
leZaju dok je vozilo u kretanju.

Puno tjedno radno vrijeme mobilnih radnika je 48 sati. Maksimalno tjedno radno vrijeme moze
se produljiti do 60 sati, samo ako prosjek od 48 sati nije prekoracen unutar razdoblja od Cetiri
mjeseca. Ako mobilni radnik obavlja poslove za razli€ite poslodavce, radno vrijeme predstavlja
zbroj radnih sati kod svih poslodavaca. Poslodavac je duzan od mobilnog radnika koji radi kod
viSe poslodavaca pisanim putem zatraZiti evidenciju ili izraCun radnog vremena koje je mobilni
radnik obavio za drugog poslodavca.

Mobilni radnici koji obavljaju mobilnu aktivnost u cestovnom prijevozu moraju najkasnije nakon
Sest sati neprekidnog rada imati stanku, osim ako AETR sporazum?® ili Uredba (EZ) br.
561/2006%° predvida bolju zastitu. Radno vrijeme se prekida stankom koja traje najmanje 30
minuta ako ukupni zbroj do tada obavljenih radnih sati iznosi izmedu Sest i devet sati, a
stankom od najmanje 45 minuta ako ukupni zbroj radnih sati iznosi viSe od devet sati. Stanke
se mogu raspodijeliti na vise razdoblja tijekom radnog vremena, s tim da svaka od njih mora
trajati najmanje 15 minuta.

Ako mobilni radnici obavljaju noéni rad, njihovo ukupno radno vrijeme ne smije trajati dulje od
deset sati unutar svakog 24-satnog razdoblja. Naknada za noc¢ni rad mobilnim radnicima se

9 AETR (franc. Accord Européen sur les Transports Routiers) je Europski sporazum o radu posade na vozilima koja
obavljaju medunarodni cestovni prijevoz, sklopljen u Zenevi 1. srpnja 1970.
10 vVide na poveznici: https://eur-lex.europa.eu/legal-content/HR/TXT/PDF/?uri=CELEX:32006R056 1&from=HR
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isplacuje sukladno posebnom propisu o radu, odnosno sukladno kolektivnom ugovoru uz uvjet
da takva naknada ne smije poticati ugrozavanje sigurnosti cestovnog prometa.

4.2.4 Zakon o sigurnosti prometa na cestama

Zakonom o sigurnosti prometa na cestama utvrduju se temeljna na¢ela medusobnih odnosa,
ponasanje sudionika i drugih subjekata u prometu na cesti, osnovni uvjeti kojima moraju
udovoljavati ceste glede sigurnosti prometa, pravila prometa na cestama, sustav prometnih
znakova i znakova koje daju ovlastene osobe, duznosti u slu€aju prometne nesrece,
osposobljavanje kandidata za vozace, polaganje vozackog ispita i uvjeti za stjecanje prava na
upravljanje vozilima, vuca vozila, uredaji i oprema koje moraju imati vozila, dimenzije, ukupna
masa i osovinsko opterecenje vozila te uvjeti kojima moraju udovoljavati vozila u prometu na
cestama.

Zakon o sigurnosti prometa na cestama definira pojam autobusa: motorno vozilo hamijenjeno
za prijevoz osoba koje, osim sjedala za vozaca, ima vise od osam sjedala.

Zakonom o sigurnosti prometa na cestama ureduju se odredeni sigurnosni aspekti
prometovanja vozila javnog prijevoza odnosno autobusa ifili tramvaja. Sukladno navedenom,
propisano je da se vozac vozila koje se kre¢e pokraj vozila javnog prijevoza putnika ili pokraj
autobusa kojim se obavlja prijevoz za vlastite potrebe, zaustavljenog na stajalistu, mora kretati
smanjenom brzinom i uz povecan oprez tako da ne ugrozava osobe koje u to vozilo ulaze,
odnosno iz njega izlaze. Isto tako, vozac¢ je duzan tramvaju ili autobusu javnoga gradskog
prijevoza putnika ili posebno obiljeZzenom autobusu kojim se organizirano prevoze djeca, ako
je to moguce uciniti bez ugrozavanja ili ometanja prometa (naglo ko¢enje, znatno usporenje i
sl.), omoguciti uklju€ivanje u promet kad ta vozila izlaze sa stajaliSta ili ugibaliSta koje se nalazi
izvan kolnika, odnosno s prosSirenja prometne trake koja sluzi za stajaliSte.

Za vozila javnog prijevoza (autobuse) dodatno se ograni€ava brzina voznje. Na autocestama
je brzina voznje za autobuse ograniCena na 100 km/h, osim za autobuse kojima se
organizirano prevoze djeca. Na cestama namijenjenim iskljuCivo za promet motornih vozila,
brzim cestama te na ostalim cestama brzina voZnje za autobuse ograni¢ena je 80 km/h za
autobuse i autobuse kojima se organizirano prevoze djeca, 70 km/h za zglobne autobuse bez
mjesta za sjedenje i 50 km/h za autobuse s mjestima za stajanje.

Zakonom o sigurnosti prometa nha cestama za autobuse je propisana obaveza obavljanja
preventivnih tehni¢kih pregleda. Preventivni tehnicki pregledi vozila obavljaju se dnevno
(dnevni preventivni tehnicki pregled) i u propisanim rokovima (periodi¢ni tehniCki pregled i
periodi¢ni tehnicki pregled kocnica).

4.2.5 Zakon o promicanju cistih i energetski ucinkovitih vozila u cestovnom prijevozu

Zakonom o promicanju Cistih i energetski u€inkovitih vozila u cestovnom prijevozu propisuju
se mjere za promicanje uporabe Cistih i energetski ucinkovitih vozila u cestovnom prijevozu,
radi poticanja trzista Cistih i energetski u€inkovitih vozila i zastite okoliSa, klime i energetike.
Svi naruditelji i prijevoznici koji obavljaju javni linijski prijevoz putnika na temelju ugovora o
obavljanju javnih usluga u smislu Uredbe (EZ) br. 1370/2007 pri kupnji vozila za cestovni
prijevoz uzimaju u obzir energetske ucinke i u€inke na okolis tijekom razdoblja eksploatacije
vozila te primjenjuju najmanje jedan od sljedecih nacina:

a) odredivanjem u dokumentaciji tehni¢kih specifikacija za energetsku ucinkovitost i
uCinkovitost zastite okoliSa glede svakog ucinka koji se uzima u obzir te mogucih
dodatnih udinaka na okolis,

b) uklju€ivanjem energetskih ucinaka i u€inaka na okoli§ u proces kupnje vozila.
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Energetski ucinci i uc€inci na okoli$ koje je potrebno uzeti u obzir pri kupnji vozila za cestovni
prijevoz uklju€uju najmanije:

a) potroSnju energije,

b) emisije ugljikova dioksida (COy),

c) emisije oksida duSika (NOx), nemetanskih ugljikovodika (NMHC) i emisije Cestica.

Uz navedene energetske ucinke i uinke na okolis, narucitelji i prijevoznici mogu uzeti u obzir
i druge ucinke na okolis.

Zahtjevi u pogledu i usteda, ucinkovitosti i smanjenja negativnog utjecaja na okoli$ i ljudsko
zdravlje moraju se ispuniti na jedan od sljedecih nacina:

a) odredivanjem u dokumentaciji tehnickih specifikacija za energetsku ucinkovitost i
ucinkovitost zastite okoliSa glede svakog ucinka koji se uzima u obzir te mogucih
dodatnih u€inaka na okoli$

b) uklju€ivanjem energetskih u€inaka i u¢inaka na okoli§ u proces kupnje vozila, pri ¢emu
se:

o uslu€aju provedbe postupka javne nabave ti u€inci koriste kao kriteriji za odabir
ponude

o U sluc€aju kad se ti u€inci izraZzavaju u nov€anoj vrijednosti za ukljucivanje u
proces kupnje koristi valjana metodologija*!.

4.2.6 Zakon o koncesijama

Zakonom o koncesijama ureduju se postupci davanja koncesije, ugovor o koncesiji, prestanak
koncesije, pravna zastita u postupcima davanja koncesije, politika koncesija te druga pitanja
u vezi s koncesijama.
Koncesija je pravo koje se stjeCe ugovorom. Vrste koncesija su:

1) koncesija za gospodarsko koristenje opc¢eg ili drugog dobra,

2) koncesija za radove i

3) koncesija za usluge.

Usluga od opéega gospodarskog interesa je usluga kojom se izvrSava posebna zadacéa u
drustvenom interesu propisana posebnim propisom u kojem je precizno navedena priroda
posebne zadace.

Ugovor o koncesiji za usluge podrazumijeva upravni ugovor u pisanom obliku, kojim se
ostvaruje financijski interes, a posredstvom kojeg davatelj koncesija ili vise njih povjerava
pruzanje i upravljanje uslugama c&ija se naknada sastoji isklju€ivo od prava na iskoriStavanje
usluga koje su predmet ugovora ili od tog prava i pla¢anja.

Koncesija se daje u razliCitim podrucjima i za razliCite djelatnosti, a izmedu ostalog se to
osobito odnosi i na pruzanje usluga javnog prijevoza.

Odredbe Zakona o koncesijama kojima se ureduju koncesije koje se dodjeljuju na temelju
iskljuéivog prava'? primjenjuju se, izmedu ostalog, na djelatnosti koje se odnose na pruzanje

1 Metodologija za izracun operativnih troskova tijekom razdoblja eksploatacije vozila za cestovni prijevoz. Vise na
poveznici: https://narodne-novine.nn.hr/clanci/sluzbeni/full/2013 11 136 2937.html

12 |skljutivo pravo (eng. exclusive right) je pravo obavljanja djelatnosti koje daje nadleZno tijelo, u skladu s
posebnim propisom, iskljucivo jednom gospodarskom subjektu na temelju propisa i upravnog akta, koje ima
znatan utjecaj na mogucnost drugih gospodarskih subjekata da obavljaju takvu djelatnost.
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mreZa ili upravljanje mrezama koje pruzZaju uslugu javnosti u podrucju prijevoza Zeljeznicom,
automatiziranim sustavima, tramvajem, trolejpbusom, autobusom ili zi¢arom. Sto se tice
prijevoznih usluga, smatra se da mreza postoji ako se usluga pruza pod poslovnim uvjetima
koje je utvrdilo nadlezno tijelo drzave Clanice, kao 5to su uvjeti o odrzavanju linija, kapacitetu
koji se treba staviti na raspolaganje ili u€estalosti usluge.

4.2.7 Zakon o komunalnom gospodarstvu

Zakonom o komunalnom gospodarstvu ureduju se nacela komunalnog gospodarstva,
obavljanje i financiranje komunalnih djelatnosti, gradenje i odrzavanje komunalne
infrastrukture, plac¢anje komunalnog doprinosa i komunalne naknade, odrzavanje komunalnog
reda i druga pitanja vazna za komunalno gospodarstvo.

Komunalno gospodarstvo cjelovit je sustav obavljanja komunalnih djelatnosti, gradenja i
odrzavanja komunalne infrastrukture te odrzavanja komunalnog reda na podruéju opcina i
gradova.

Komunalno gospodarstvo temelji se na nacelima:
1) zaétite javnog interesa
2) razmijerne Koristi
3) solidarnosti
4) javne sluzbe
5) neprofitnosti
6) supsidijarnosti
7) univerzalnosti i jednakosti pristupa
8) prilagodljivosti
9) kontinuiteta obavljanja komunalnih djelatnosti
10) kakvoce obavljanja komunalnih djelatnosti
11) ekonomicnosti i u€inkovitosti
12) zastite korisnika, prostora, okolida i kulturnih dobara
13) sigurnosti
14) javnosti
15) prihvatljivosti cijene komunalnih usluga
16) zastite ugrozenih kategorija gradana.

U smislu Zakona o komunalnom gospodarstvu, usluzne komunalne djelatnosti su:
e usluge parkiranja na uredenim javnim povrSinama i u javnim garazama
e usluge javnih trznica na malo
e usluge ukopa i kremiranje pokojnika u krematoriju unutar groblja
e komunalni linijski prijevoz putnika
e obavljanje dimnjacarskih poslova.

Koncesijom se moze stecCi pravo obavljanja komunalnih djelatnosti i pravo Kkoristenja
komunalne infrastrukture radi obavljanja komunalnih djelatnosti:

e pruzanja usluge parkiranja na uredenim javnim povrSinama i u javnim garazama

e pruzanja usluga javnih trznica na malo

e komunalnog linijskog prijevoza putnika

e obavljanja dimnjacarskih poslova

e odrZavanja javne rasvjete.
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Komunalna infrastruktura su nerazvrstane ceste, javne prometne povrSine na kojima nije
dopusten promet motornih vozila, javna parkiralista, javne garaze, javne zelene povrsine,
gradevine i uredaji javne namjene, javna rasvjeta, groblja i krematoriji na grobljima i gradevine
namijenjene obavljanju javhog prijevoza.

4.2.8 Zakon o javnoj nabavi

Zakonom o javnoj nabavi utvrduju se pravila o postupku javne nabave koji provodi javni ili
sektorski narucitelj, ili drugi subjekt u slu¢ajevima odredenim ovim Zakonom, radi sklapanja
ugovora o javnoj nabavi robe, radova ili usluga, okvirnog sporazuma te provedbe projektnog
natjeCaja.

Javna nabava je nabava putem ugovora o javnoj nabavi robe, radova ili usluga koje nabavlja
jedan ili viSe narucitelja od gospodarskih subjekata koje su ti narucitelji odabrali, bez obzira na
to jesu ili roba, radovi ili usluge namijenjene javnoj svrsi.

Dio Zakona o javnoj nabavi primjenjuje se na djelatnosti na podrucju prijevoza koje se odnose
na pruzanje mreza ili upravljanje mrezama koje pruzaju uslugu javnosti u podrucju prijevoza
zeljeznicom, automatiziranim sustavima, tramvajem, trolejbusom, autobusom ili Zi¢arom.
Smatra se da mreza na podrudju prijevoza postoji ako se usluga pruza u skladu s uvjetima
koje je utvrdilo nadlezno tijelo, kao $to su uvjeti o linijama koje se trebaju pruziti, kapacitetu
koji se treba staviti na raspolaganje ili uéestalosti usluge.

Posebna ili iskljuCiva prava su prava koja dodjeljuje nadlezno tijelo na temelju zakona,
podzakonskog propisa ili akta uprave Ciji u€inak je ograni€avanje obavljanja sektorske
djelatnosti na jednog ili viSe subjekata te koje zna€ajno utje€u na moguénost drugih subjekata
da obavljaju takvu djelatnost. Medutim, prava koja su dodijeljena putem objavljenog postupka,
u kojem su bili odredeni objektivni kriteriji za dodjelu tih prava, ne smatraju se posebnim ili
iskljuCivim pravima.

Pod time se smatraju postupci koji ukljuCuju dodjelu ugovora o javnim uslugama u smislu
Uredbe (EZ) br. 1370/2007 o uslugama javnog prijevoza putnika autobusom, tramvajem,
Zeljeznicom ili podzemnom Zeljeznicom koji su dodijeljeni na temelju konkurentnog postupka
nadmetanja.

4.2.9 Pravilnik o autobusnim stajalistima

Pravilnikom o autobusnim stajaliStima propisuju se uvjeti za utvrdivanje lokacije, kao i uvjeti za
projektiranje i uredenje autobusnih stajaliSta na javnim cestama.

4.2.9.1 Uvjeti za utvrdivanje lokacije autobusnih stajalisSta

Lokaciju autobusnih stajaliSta uvjetuju potrebe javnog prijevoza. Postupak za utvrdivanje
lokacije autobusnih stajali$ta provode: Hrvatske ceste d.0.0., Zupanijska uprava za ceste,
Upravno tijelo Grada Zagreba, odnosno korisnik koncesije, ovisno o javnoj cesti na kojoj se
treba locirati autobusno stajaliste.

Opravdanost zahtjeva predlagatelja za izgradnju odnosno smjestanjem autobusnog stajalista
na javnoj cesti, utvrduje se analizom:
e prijevoznih potreba putnika

¢ linija javnog prijevoza u cjelini te postojeceg rasporeda autobusnih stajalista
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¢ tehnickih elemenata javne ceste

e prosjecnog godiSnjeg dnevnog prometa i vrSnog prometa

e razine sigurnosti prometa

e odstupanja od postoje¢e razine prometne usluge na promatranoj trasi odnosno
cestovhom pravcu javne ceste ako se izgradi odnosno smjesti novo autobusno
stajaliste.

Ako se analizom navedenih elemenata utvrdi opravdanost izgradnje odnosno smjestanja
autobusnog stajaliSta na trazenoj lokaciji, nadlezni subjekt uvrstit ¢e utvrdenu potrebu u
godisnje planove gradenja i odrzavanja javnih cesta. Ako za izgradnju odnosno smjestanje
novih autobusnih stajaliSta nisu predvidena potrebna sredstva u Programu gradenja i
odrzavanja javnih cesta, troSkove njihove izgradnje odnosno smijeStanja moze snositi
predlagatelj. Tako izgradena autobusna stajaliSta postat ¢e nakon izgradnje odnosno
smjestanja, sastavni dio javne ceste.

Izgradnja odnosno smjesStanje autobusnih stajalista nije dopustena na autocesti, brzoj cesti i
cesti namijenjenoj isklju€ivo za promet motornih vozila. Autobusna stajaliSta na drzavnim i
Zupanijskim cestama moraju se graditi odnosno smjestati na desnoj strani izvan kolnika
postojece javne ceste.

4.2.9.2 Uvjeti za projektiranje autobusnih stajalista

Autobusna stajalista projektiraju se za svaki prometni smjer s desne strane u smjeru voznje.
U tlocrtnom smislu, najpovoljnije lokacije za gradnju odnosno smjestanje autobusnog stajalidta
su na javnoj cesti u pravcu ili u podrudju to¢aka infleksije kod ,S* krivina, a u uzduZznom smislu
pri jednolikoj niveleti 5% ili u tjemenu konkavne vertikalne krivine. lzgradnja, odnosno
smjestanje autobusnih stajaliSta nije dopuStena na nedovoljno preglednim dionicama javne
ceste, kao Sto su horizontalne krivine polumjera R<2 R min i vertikalne krivine konveksnog tipa
polumjera Rv<4 Rv min. Isto tako, nije dopustena niti izgradnja odnosno smjestanje autobusnih
stajaliSta u neposrednoj blizini tunela i dugih mostova.

Na raskrizju cesta autobusno stajaliSte gradi se, odnosno smjesta u pravilu najmanje 20 m
poslije raskrizja u smjeru voznje (prikazano u nastavku).

Slika 2: Najmanja udaljenost autobusnog stajalista od raskrizja

! | \
) — | i
= | \
L=20m | !
Iu' \

Izvor: Pravilnik o autobusnim stajalistima, obrada autori

Pregledna duljina na dionici javne ceste na kojoj se gradi, odnosno smjesta autobusno
stajaliste, mora biti najmanje 1,5 duljine zaustavnog puta vozila (prikazano u nastavku).
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P = ukupna pregledna duljina

P1 = pregledna duljina u smjeru suprotnom od kretanja autobusa
P2 = pregledna duljina u smjeru kretanja autobusa

P2>P1/2

Izvor: Pravilnik o autobusnim stajaliStima, obrada autori

Na javnoj cesti s kolnikom za promet vozila u oba smjera, autobusna stajaliSta grade se,
odnosno smjestaju u paru i to tako da se gledajuci u smjeru voznje prije nailazi na stajaliste s
lijeve strane javne ceste. Medusobni razmak krajnjih toCaka autobusnih stajalista iz stavka 1.
ovog €lanka, ne smije biti manji od 50 m na drZzavnim cestama i ne manji od 30 m na
zupanijskim i lokalnim cestama (prikazano u nastavku).

Slika 4: Pravilan polozaj para nasuprotnih stajalista

|\ |

D > 50 m za drzavne ceste
D > 30 m za zupanijske i lokalne ceste

Izvor: Pravilnik o autobusnim stajalistima, obrada autori
U iznimnim slu€ajevima autobusna stajaliSta mogu se smjestati tako da se prvo smjesta

autobusno stajalite s desne strane kolnika. U tom slu€aju, medusobni razmak krajnjih to¢aka
autobusnih stajalista ne smije biti manji od 50 m (prikazano u nastavku).

Slika 5: Izniman poloZaj para nasuprotnih stajalista

D > 50 m za drZavne, Zupanijske i lokalne ceste

Izvor: Pravilnik o autobusnim stajalistima, obrada autori
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Na dijelu javne ceste na kojoj bi se izgradilo odnosno smijestilo autobusno stajaliSte, ovisno o
uCestalosti zaustavljanja autobusa, njenim prometno-tehni¢kim i sigurnosnim elementima,
brzinu kretanja vozila treba po potrebi ograniciti postavljanjem odgovaraju¢éeg prometnog
znaka. Odvodnja povrsinskih i podzemnih voda s autobusnog stajaliSta mora biti projektirana
i izvedena tako da se ne narudi postojeéi sustav odvodnje na javnoj cesti. PjeSacki otok
autobusnog stajalista mora biti obrubljen rubnjacima. KolniCka konstrukcija autobusnog
stajalidta dimenzionira se na temelju pravila za dimenzioniranje kolni¢kih konstrukcija, te mora
imati najmanje jednaku nosivost kao i kolnicka konstrukcija javne ceste na kojoj se smjesta
autobusno stajaliste. Autobusno stajaliSte obiljezava se sukladno Pravilniku o prometnim
znakovima, signalizaciji i opremi na cestama??, a prometni znak ,stajaliSte autobusa“ postavlja
se obvezno na pocCetku odnosno na ulazu autobusnog stajalista (prikazano u nastavku).

Osim navedenih pravila i smjernica Pravilnikom o autobusnim stajaliStima definirane su
najmanje dimenzije autobusnog stajaliSta na javnoj cesti, duljina i Sirina pjeSackog otoka,
dimenzije slobodnog i prometnog profila stajalista.

4.2.9.3 Uredenje autobusnih stajalista

Na pjeSackom otoku autobusnog stajaliSta mora se postaviti plo¢a s imenom stajaliSta i
izvatkom iz voznog reda, kao i koSara za otpatke. Autobusno stajaliSte mora se opremiti
natkrivenim prostorom za putnike odnosno ¢ekaonicom. Natkriveni prostori za putnike
(&ekaonice) u pravilu moraju biti istovjetni na trasi javne ceste. Cekaonice se oblikuju tako da
zadovolje potrebe putnika u funkcionalnom smislu, a u oblikovhom smislu moraju odgovarati
klimatskim prilikama te zemljopisnim znaCajkama podruéja na kojem se smjestaju. Ovisno o
podneblju u kojem se gradi odnosno smjesta autobusno stajalisSte, okoli§ autobusnog stajalista
se mora odgovarajuce urediti. Uredenje autobusnog stajaliSta podrazumijeva i odgovarajuce
uredenje pjeSackog pristupa stajalistu.

4.2.10 Pravilnik o autobusnim kolodvorima

Pravilnikom o autobusnim kolodvorima utvrduje se opremljenost autobusnih kolodvora, usluge
koje se obavljaju u sklopu kolodvorske djelatnosti na autobusnim kolodvorima, sadrzaj i nacin
vodenja oc€evidnika o dolascima i polascima autobusa te nacin izvjeS¢ivanja o utvrdenim
nepravilnostima u javnom linijskom prijevozu putnika.

Autobusni kolodvor predstavlja objekt za prihvat i otpremanje autobusa i putnika u javnhom
cestovnom prijevozu, dok autobusno stajaliSte predstavlja posebno izgradenu i/ili oznacenu
prometna povrSinu odredenu za zaustavljanje autobusa, koja omoguéava sigurni ulazak,
odnosno izlazak putnika u/iz vozila.
Za obavljanje kolodvorske usluge svi autobusni kolodvori moraju najmanje biti opremljeni sa:

e dva obiljeZena i natkrivena perona za prihvat i otpremu autobusa i putnika,

e Cekaonicom za putnike koja je grijana i klimatizirana te koja ima mjesta za sjedenje,

e sanitarnim ¢vorom,

e prostorom namijenjenim za prometni ured i za prodaju voznih karata,

e istaknutim voznim redom s polascima i dolascima autobusa na polaznim/dolaznim

peronima i u ¢ekaonici,
e garderobom za prihvat i pohranu prtljage,

13 https://narodne-novine.nn.hr/clanci/sluzbeni/2019 09 92 1823.html
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e cjelokupnim prostorom prilagodenim za pristup osobama s invaliditetom i osobama sa
smanjenom pokretljivoscu i

e oOrganiziranim prometom u mirovanju (parkiranje i zaustavljanje vozila) sa posebno
oznacenim i rezerviranim mjestima za osobe s invaliditetom i osobe sa smanjenom
pokretljivoSéu.

Autobusni kolodvori u gradovima koji imaju 50.000 ili viSse stanovnika i autobusni kolodvori u
sjediStu zupanija moraju, osim prethodno navedenih uvjeta, najmanje imati:

e pet obiljezenih i natkrivenih perona za prihvat i otpremu autobusa i putnika,

e organiziranu prodaju voznih karata,

e prostor za parkiranje autobusa,

e video monitor na kojem je istaknut vozni red sa informacija o polascima i dolascima

autobusa u realnom vremenu na polaznim/dolaznim peronima i u ¢ekaonici,
e osiguran bezi¢ni pristup internetu.

Na autobusnim kolodvorima pruzaju se minimalno kolodvorske usluge prihvata i otpreme
autobusa, parkiranja autobusa, prodaje voznih karata i Cuvanja prtljage. Prijevozniku koji koristi
usluge prihvata i otpreme autobusa na autobusnom kolodvoru, dozvoljeni su dolazak i odlazak
s perona autobusnog kolodvora 15 minuta prije i poslije u odnosu na vozni red.

Pravilnikom su utvrdene najvecée cijene kolodvorskih usluga, te prema tome najviSa cijena
pristajanja za svaki polazak i dolazak iznosi 15,00 kuna, a najvisi iznos provizije iznosi 9 % od
cijene vozne karte (u navedene cijene nije uracunat PDV). Sve ostale usluge i cijenu tih usluga
autobusni kolodvor odreduje u Opéim uvjetima obavljanja kolodvorske djelatnosti, kao i
Cjenikom usluga autobusnog kolodvora koji je sastavni dio Opcih uvjeta obavljanja
kolodvorske djelatnosti.

Pravilnik propisuje sadrzaj i naCin vodenja ocCevidnika o polascima i dolascima autobusa.
Ocevidnik o polascima i dolascima autobusa se sastoji od prometnog dnevnika polazaka i
prometnog dnevnika dolazaka u javnom linijskom prijevozu putnika te prometnog dnevnika
polazaka i prometnog dnevnika dolazaka u povremenom prijevozu putnika. Prometni dnevnik
polazaka i prometni dnevnik dolazaka autobusa u javnom linijskom prijevozu putnika najmanje
mora sadrzavati:

e datum,

e broj linije u upisniku po vremenu polaska/dolaska po voznom redu,

e naziv linije s polaznim i zavrSnim stajaliStem,

e skracenu naznaku tvrtke odnosno naziva prijevoznika,

e registarsku oznaku i broj autobusa,

e vrijeme polaska/dolaska po voznom redu,

e vrijeme stvarnog polaska/dolaska i

e zakasSnjenje izrazeno u minutama.

4.2.11 Pravilnik o obavljanju javnog linijskog prijevoza putnika u cestovnom prometu

Pravilnikom o obavljanju javnog linijskog prijevoza putnika u cestovnom prometu propisuje se
nacin i postupak uskladivanja voznih redova, dokumentacija potrebna za izdavanje dozvola za
javni linijski prijevoz putnika, postupak izdavanja dozvola te obrazac dozvola za javni linijski
prijevoz, dokumentacija potrebna za sklapanje ugovora o prijevozu kao javnoj usluzi te
postupak sklapanja ugovora o prijevozu kao javnoj usluzi.
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Uskladivanje voznih redova

Postupak uskladivanja voznih redova provodi se za nove meduzupanijske i medunarodne
vozne redove C€ija duljina u jednom smjeru prema daljinaru prelazi 100 km kao i izmijenjene
meduzupanijske linije na kojima se mijenja vrijeme polaska odnosno dolaska, povecava broj
stajalista, mijenja itinerar bez promjene vremena polaska, te za postojec¢e linije u kojim se
mijenjaju stajaliSta unutar istog mjesta i vremena polazaka unutar zastithog vremena
propisanog ovim Pravilnikom.

Prijedlozi voznih redova podnose se u elektroniCkom obliku putem aplikacije za uskladivanje
voznih redova na propisanom obrascu tijekom cijele godine, a postupak uskladivanja se
provodi sukladno ovom Pravilniku i Poslovniku o uskladivanju voznih redova. Poslovnikom o
uskladivanju voznih redova propisuje se i naCin postupanja u slu¢aju pojave nepravilnosti i
neujednacenog provodenja postupka uskladivanja na Zupanijskim komorama. Vozni red
utvrduje prijevoznik sukladno ovom Pravilniku i Pravilniku o daljinaru i najmanjem voznom
vremenu (NN 57/18), na propisanom obrascu, pri ¢emu se vrsta linije upisuje kao stalna ili
sezonska odnosno direktna, ekspresna ili putni¢ka. Vozni redovi uskladuju se unutar aplikacije
za uskladivanje voznih redova sa svim postoje¢im uskladenim voznim redovima u bazi.

Javna usluga

U cilju nadoknadivanja troSkova nastalih pruZzanjem javnih usluga od opéeg gospodarskog
interesa u javnom linijskom prijevozu putnika u cestovnom prometu jedinice podru¢ne
(regionalne) samouprave odnosno Grad Zagreb sklapaju ugovor o javnoj usluzi, a u skladu s
Uredbom 1370/2007 Europskog parlamenta i Vijeca od 23. listopada 2007. o uslugama javnog
zeljezniCkog i cestovnog prijevoza putnika. Jedinice lokalne samouprave takoder sklapaju
ugovor o javnoj usluzi u cilju nadoknadivanja troSkova nastalih pruZzanjem javnih usluga od
opc¢eg gospodarskog interesa u javnom linijskom prijevozu putnika u cestovnhom prometu s
ciliem obavljanja prijevoza putnika, a u skladu s Uredbom.

Ako se ugovor o javnoj usluzi sklapa na temelju provedenog javnog natjeaja za dodjelu
ugovora, a odabirom najpovoljnijeg ponuditelja, javni natje€aj za dodjelu ugovora raspisuju
jedinice podru¢ne (regionalne) samouprave (zupanije) odnosno Grad Zagreb ili viSe njih ako
se javna usluga provodi na podrudju vise jedinica. Iznimno od provodenja javnog natjeaja za
dodjelu ugovora o javnoj usluzi, jedinica lokalne ili podru¢ne (regionalne) samouprave
(Zupanija) odnosno Grad Zagreb moze sklopiti ugovor o javnoj usluzi ako:

a) nad prijevoznikom koji se moze smatrati unutarnjim operaterom ima nadzor sli¢an
onom nad vlastitim sluzbama, odnosno ima vecéinski vlasni¢ki udio, odnosno
prevladavajuci glas u nadzornom tijelu drustva,

b) sklapa ugovor s velikim poduzetnikom gdje je prosje€na godiSnja vrijednost ugovora
procijenjena na manje od 1.000.000,00 eura ili ako se radi o pruzanju usluge na manje
od 300.000 kilometara godisnje ili

c) sklapa ugovor s malim ili srednjim poduzetnikom koji posluje s najviSe 23 cestovna
vozila s tim da se vrijednosti iz toCke b) ovoga stavka mogu povisiti ili do prosje¢ne
godisnje vrijednosti ugovora procijenjene na manje od 2.000.000,00 eura ili do pruzanja
manje od 600.000 kilometara usluga javnog prijevoza putnika godiSnje.

Javna usluga moze se financirati iz sljedecih izvora:
e voznih karata koje plaéaju korisnici prijevoza u skladu s vazec¢im cjenikom,
e sredstava drzavnog proracuna Republike Hrvatske,
e sredstava proracuna jedinica lokalne samouprave i jedinica podru¢ne (regionalne)
samouprave odnosno Grada Zagreba.
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Navedeni izvori financiranja moraju se detaljno razraditi u ugovoru o javnoj usluzi.
Izdavanje dozvola

Prijevoznik je duZan u roku od petnaest dana od dana objave izvjeS¢a o uskladenim voznim
redovima od strane Hrvatske gospodarske komore, podnijeti zahtjev za izdavanje dozvole ili
zahtjev za izmjenu voznog reda za meduzupanijski i medunarodni linijski prijevoz za trece
drzave nadleZnom Ministarstvu.

Prijevoznik je duzan uz zahtjev za izdavanje dozvole, osim uskladenog voznog reda, priloziti
sljedece:

e dokaz o prijevoznim kapacitetima i najmanje jednom zaposlenom vozaéu po autobusu
(priloziti popis autobusa u vlasnistvu ili najmu i popis zaposlenih voza¢a s dokazom o
prijavi na mirovinsko i zdravstveno osiguranje),

e tinerar,

¢ cjenik za medunarodne linije za tre¢e drzave,

e potvrda nadleznih tijela o placenim porezima i doprinosima za mirovinsko i zdravstveno
osiguranje, ne stariju od 30 dana,

e preslik ugovora o zajedniCkom obavljanju prijevoza, ako prijevoz obavljaju dva ili vise
prijevoznika,

e izvornik ugovora o poslovno-tehni¢koj suradnji sa stranim prijevoznikom na nacelu
uzajamnosti na hrvatskom jeziku i jeziku poslovnhog partnera, ako se radi o
medunarodnoj liniji.

Prijevoznik je duZan u zahtjevu za izdavanje dozvole navesti naziv linije i rok vaZenja dozvola.

Zahtjev za izdavanje dozvole za obavljanje posebnog linijskog Zupanijskog prijevoza u
mjestima i iz mjesta u kojima ne postoji javni linijski prijevoz putnika, odnosno za potrebe
izvanrednog obavljanja drugih oblika prijevoza, prijevoznik podnosi upravnom tijelu jedinice
podru¢ne (regionalne) samouprave nadleznom za poslove prometa na Cijem podrucju se
prijevoz obavlja, odnosno upravnom tijelu Grada Zagreba, a zahtjev za obavljanje posebnog
linjskog meduzupanijskog prijevoza u mjestima i iz mjesta u kojima ne postoji javni linijski
prijevoz putnika, odnosno za potrebe izvanrednog obavljanja drugih oblika prijevoza,
prijevoznik podnosi nadleznom Ministarstvu, ako u istim mjestima i iz mjesta nije uspostavljen
prijevoz sukladno ¢lanku 11. stavka 1. Pravilnika o obavljanju javnog linijskog prijevoza putnika
u cestovnom prometu.

4.2.12 Uredba o postupku sklapanja ugovora o javnim uslugama

Vlada Republike Hrvatske je 22. travnja 2021. godine donijela Uredbu o postupku sklapanja
ugovora o javnim uslugama kojom se propisuje postupak provedbe sklapanja ugovora o javnim
uslugama, nacin izraCuna intenziteta drzavne potpore i druga postupanja koja prethode
sklapanju ugovora o javnim uslugama, isplatama iz drzavnog prora¢una, pracenju izvrSavanja
ugovora o javnim uslugama i nadzoru nad namjenskim troSenjem sredstava drzavne potpore.

Uredbom o postupku sklapanja ugovora o javnim uslugama osigurava se provedba Uredbe
(EZ) br. 1370/2007 Europskog parlamenta i Vijeca od 23. listopada 2007. o uslugama javnog
ZeljezniCkog i cestovnog prijevoza putnika kako je izmijenjena i dopunjena Uredbom (EU)
2016/2338 Europskog parlamenta i Vijeca od 14. prosinca 2016. o izmjeni Uredbe (EZ) br.
1370/2007 u pogledu otvaranja trZiSta za usluge domaceg Zeljeznickog prijevoza putnika.
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Postupak sklapanja ugovora o javnim uslugama provodi se javnim nadmetanjem iliizravhom
pogodbom u skladu s Uredbom (EZ) br. 1370/2007, Zakonom o prijevozu u cestovhom
prometu i Pravilnikom o obavljanju javnog linijskog prijevoza putnika u cestovnom prometu.

Postupak sklapanja ugovora o javnim uslugama provode i ugovaraju jedinice podru¢ne
(regionalne) samouprave, a postupak obuhvaca:

(1) utvrdivanje mreze linija u skladu s ¢lankom 33. stavcima 5. i 6. Zakona'4

(2) sklapanje ugovora o javnim uslugama sukladno ¢lanku 15. Pravilnika

Prije poCetka postupka sklapanja ugovora o javnim uslugama javnim nadmetanjem nadlezna
jedinica podruéne (regionalne) samouprave, odnosno Grad Zagreb duzna je u Sluzbenom listu
Europske unije objaviti podatke iz ¢lanka 7. stavka 2.1° Uredbe (EZ) br. 1370/2007, najmanije
godinu dana prije poCetka postupka sklapanja ugovora o javnim uslugama.

U slu¢aju provodenja postupka javhog nadmetanja nadlezna jedinica podruéne (regionalne)
samouprave duzna je uzeti u obzir sljedeée elemente:
a) kriterij godine obavljanja javnog linijskog prijevoza na podrucju mreze linija
b) lokaliziran sustav raCunalne opreme
c) skloplien kolektivni ugovor, odnosno primjena granskog kolektivnog ugovora ako isti
postoji za djelatnost prijevoza putnika
d) u slucaju promjene prijevoznika, mehanizme za osiguranje kontinuiteta zaposlenosti
sa svim ste€enim pravima zaposlenika i iskoriStenje postojecih osnovnih sredstava
potrebnih za izvrenje usluge javnog prijevoza na podru¢ju mreze linija, $to moze
ukljucivati autobuse, autobusne kolodvore, parkiraliSni prostor i servisne centre
potrebne za izvrSenje usluge kroz pravi¢nu naknadu prethodnom operateru.

Mrezu linija za obavljanje zupanijskog linijskog prijevoza putnika na svom podrucju, a u svrhu
sklapanja ugovora o javnim uslugama, odreduje nadlezno upravno tijelo jedinice podru¢ne
(regionalne) samouprave.

Nadlezno upravno tijelo jedinice podruéne (regionalne) samouprave uvodi ,obvezu obavljanja
javne usluge* prijevozniku da bi osiguralo usluge javnog prijevoza putnika od opcéeg interesa
koje prijevoznik, kada bi uzeo u obzir samo svoje komercijalne interese, ne bi preuzeo ili ih ne
bi preuzeo u istom opsegu ili pod istim uvjetima bez naknade.

Ako dio mrezZe linija obuhvaca komercijalno isplative linije, nadlezno upravno tijelo mora
procijeniti je li opravdano uklju€ivanje istih u mrezu linija. Smatra se da je opravdano
uklju€ivanje ovih linija, ako bi se istima prihodi od rentabilnih linija usmjerili u nerentabilne linije,
te time umanjila izdvajanja iz javnih sredstava.

Ako viSe prijevoznika obavlja prijevoz na istoj liniji s razli€itim voznim redovima (polasci i
dolasci) ugovor o javnim uslugama se sklapa sa svim zainteresiranim prijevoznicima Kkoji
obavljaju prijevoz po izdanim dozvolama, proporcionalno udjelu kilometara na toj liniji.

14 Clanak 33. stavak 5. Zakona o prijevozu u cestovnom prometu propisuje da mrezu linija za obavljanje Zupanijskog linijskog
prijevoza putnika na svom podrucju odreduje nadlezno upravno tijelo jedinice podruc¢ne (regionalne) samouprave , a natemelju
analize prijevozne potraznje te analize prijevozne ponude drugih prometnih grana.

Clanak 33. stavak 6. Zakona o prijevozu u cestovhom prometu propisuje da dvije ili vise jedinica podru¢ne (regionalne)
samouprave mogu, ovisno o prijevoznim potrebama i stanju na prijevoznom trzistu, zajednicki potpisati ugovor o javnoj usluzi
prijevoza i za meduzupanijske linije ¢ija duljina u jednom smjeru prema daljinaru ne prelazi 100 kilometara.

15 Clanak 7., stavak 2. Uredbe (EZ) br. 1370/2007 propisuje da svako nadle#no tijelo treba poduzeti potrebne mjere kako bi
osiguralo da podaci o imenu i adresi nadleznog tijela, vrsti predvidenog sklapanja, te uslugama i podrucju koje je potencijalno
obuhvaceno sklapanjem budu objavljeni u Sluzbenom listu Europske unije, najmanje jednu godinu prije objave poziva na
dostavu ponuda ili jednu godinu prije izravnog sklapanja. Iznimku ¢ini ugovor o javnim uslugama koji se odnosi na manje od
50.000 godisnje prevezenih kilometara, te u tom slucaju nadlezna tijela mogu odluciti ne objaviti navedene podatke.
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Davatelj javne usluge, u slu€aju povecanja ili smanjenja potreba za prijevozom, na
odgovaraju¢i nacin vrsi dopune ili izmjene ve¢ skloplijenih ugovora o javnim uslugama,
proporcionalno udjelu svakog pojedinog prijevoznika.

IzraCun naknade i ostali uvjeti ugovora o javnim uslugama moraju biti u skladu s ¢lancima 4. i
6. Uredbe'® (EZ) br. 1370/2007.

4.2.13 Odluka o iznosima sufinanciranja, mjerilima i kriterijima za sufinanciranje javne
usluge u cestovnom prijevozu putnika

Na temelju ¢lanka 33. stavka 11. Zakona o prijevozu u cestovhom prometu, Vlada Republike
Hrvatske je na sjednici odrzanoj 10. lipnja 2021. donijela Odluku o iznosima sufinanciranja,
mijerilima i kriterijima za sufinanciranje javne usluge u cestovnom prijevozu putnika. Vlada
Republike Hrvatske sufinancirat ¢e javnu uslugu u cestovnom prijevozu putnika ugovorenu
izmedu jedinica podru¢ne (regionalne) samouprave i prijevoznika u razdoblju od 2021. do
2027. u godiSnjem iznosu utvrdenom u drZzavnom proracunu Republike Hrvatske do najviSe
428.116.733,00 kuna.

Uvjet za koriStenje sredstava iz ove Odluke je sklopljeni ugovor o javnoj usluzi u cestovnom
prijevozu putnika izmedu jedinice podru€ne (regionalne) samouprave i prijevoznika, sukladno
Zakonu o prijevozu u cestovnom prometu i Uredbi 1370/2007 Europskog parlamenta.

Sredstva za sufinanciranje javne usluge osiguravaju se na pozicijama Ministarstva mora,
prometa i infrastrukture. Ministarstvo mora, prometa i infrastrukture duzno je sredstva za
sufinanciranje javne usluge ukljuéiti u svoj financijski plan sukladno ovoj Odluci.

Ugovorima o javnoj usluzi mora se osigurati sljedece:
e prijevoz redovitih u€enika srednjih Skola i
e prijevoz odredenih kategorija oto€nog stanovniStva koje imaju pravo na povlasteni
cestovni prijevoz prema zakonu kojim se ureduje nacin upravljanja i politika razvoja
hrvatskih otoka.

Sredstva se ne mogu koristiti za financiranje javnog prijevoza organiziranog prema Zakonu o
komunalnom gospodarstvu ifili putem ugovora o javnim uslugama sklopljenih izravno s
prijevoznicima u vlasniStvu jedinica lokalne ili podru¢ne (regionalne) samouprave te se kod
izracuna iskljuCuje broj stanovnika i povrSina jedinice lokalne samouprave u kojoj je tako
organiziran prijevoz.

Godisniji iznos raspodijelit ¢e se jedinicama podruéne (regionalne) samouprave i to u iznosu
do maksimalno 75% iznosa javne usluge koju je ugovorila pojedina jedinica podru¢ne
(regionalne) samouprave, a najvise do iznosa koji ¢e se utvrditi tablicom koju izraduje
Ministarstvo mora, prometa i infrastrukture.

Sredstvima iz ove Odluke se subvencionira razlika izmedu rashoda ostvarenih prometovanjem
na linjjama u odredenom mjesecu i prihoda ostvarenih prodajom voznih karata na istim linijjama
u tom mjesecu.

Sredstva iz ove Odluke se raspodijeljuju jedinicama podru¢ne (regionalne) samouprave na
temelju faktora raspodjele ,F* koji se izraCunava prema broju stanovnika i povrSini, a prema
sljedecoj formuli:

16 Clanak 4. Uredbe (EZ) br. 1370/2007 propisuje obvezni sadrzaj ugovora o javnim uslugama i opca pravila, a ¢lanak 6. navedene
Uredbe propisuje naknadu za javnu uslugu.
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F = (Si™0,85+P;*0,15)/(SSi*0,85+SP;*0,15)
Pri ¢emu je:
e S; — broj stanovnika jedinice podru€ne (regionalne) samouprave umanjen za broj
stanovnika jedinice lokalne samouprave koja ima sklopljen ugovor o javnim uslugama

sklopljenih izravno s prijevoznicima u vlasnistvu jedinica lokalne ili podruéne
(regionalne) samouprave i/ili organiziran prijevoz prema Zakonu o komunalnom
gospodarstvu.

e Pi — povrdina jedinice podruCne (regionalne) samouprave umanjena za povrSinu
jedinice lokalne samouprave koja ima sklopljen ugovor o javnim uslugama sklopljenih
izravno s prijevoznicima u vlasnistvu jedinica lokalne ili podruéne (regionalne)
samouprave i/ili organiziran prijevoz prema Zakonu o komunalnom gospodarstvu.

e SSi— ukupan broj stanovnika svih jedinica podru¢ne (regionalne) samouprave umanjen
za broj stanovnika jedinice lokalne samouprave koja ima sklopljen ugovor o javnim
uslugama sklopljenih izravno s prijevoznicima u vlasniStvu jedinica lokalne ili podru¢ne
(regionalne) samouprave i/ili organiziran prijevoz prema Zakonu o komunalnom
gospodarstvu.

o SP; — ukupna povrsina svih jedinica podru¢ne (regionalne) samouprave umanjena za
povrdinu jedinica lokalne samouprave koja ima sklopljen ugovor o javnim uslugama

sklopljenih izravno s prijevoznicima u vlasniStvu jedinica lokalne ili podru¢ne
(regionalne) samouprave i/ili organiziran prijevoz prema Zakonu o komunalnom
gospodarstvu.

Za potrebe izraCuna se koriste sluzbeni podaci Drzavnog zavoda za statistiku o broju
stanovnika i povrsini jedinice podru¢ne (regionalne) samouprave.

Maksimalni iznos financiranja za pojedinu podru¢nu (regionalnu) samoupravu se izraunava
kao umnozak faktora ,F“ i ukupnih godiSnjih sredstava utvrdenih u drzavnom proracunu
Republike Hrvatske do najviSe 428.116.733,00 kuna.

Ministarstvo mora, prometa i infrastrukture jedinici podrune (regionalne) samouprave
uplacuje sredstva na temelju dostavljenih mjesecnih izvjeS¢a prijevoznika prema obrascu u
nastavku.

Tablica 1. Obrazac mjeseénog izvjeSc¢a prijevoznika

Nadoknade sredstava za mjesec godine

Zupanija: (naziv i OIB)

Prijevoznik: (naziv i OIB)

IZRACUN VRIJEDNOSTI TROSKOVA JAVNE USLUGE

(bez PDV-a)

1. Ukupno ostvareni kilometri za potrebe javne usluge 0,00 km
2. Cijena prijevoza po kilometru prema ugovoru o javnoj usluzi 0.00 kn
3. Ukupni iznos troikova javne usluge bez PDV-a {(umnozak broja km i cijene po km) 0,00 kn
4. Trodkovi koji nisu ukljuceni u cijenu kilometra (sukladno trodkovima definiranima u Ugovoru o javnoj usluzi) 0,00 kn
Ukupni rashed (tocka 3. + tocka 4.) 0,00 kn

Izvor: Odluka o iznosima sufinanciranja, mjerilima i kriterijima za sufinanciranje javne usluge u cestovnom
prijevozu putnika (NN 65/21), obrada autori
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5 ANALIZA POSTOJECEG STANJA
INFRASTRUKTURE | PRIJEVOZA

PROMETNE

U nastavku slijedi analiza postojeceg stanja prometne infrastrukture i prijevoza opc¢ine Vela
Luka, kako bi se identificiralo postojeée stanje i definirali potencijali razvoja javnog prijevoza.

5.1 Analiza postojec¢e prometne infrastrukture

5.1.1 Postojeca infrastruktura javnog autobusnog prijevoza

Na podruc¢ju opcine Vela Luka postoji samo jedno oznaceno stajaliSte i to uz postojecu
trajektnu luku. Oznacena su dva parkiraliSna mjesta za autobuse. Drugih oznacenih stajalista
nema.

Vazno je napomenuti da na stajaliStu nema natpisa imena stajalista.

5.2 Analiza postojeceg prijevoza

Na podrucju opc¢ine Vela Luka postoji javni linijski autobusni i obalni linijski pomorski promet.
5.2.1 Javni autobusni linijski prijevoz

Javni autobusni linijski prijevoz organiziran je na linjjama Vela Luka — Blato, Vela Luka —
Dubrovnik, Vela Luka — Kor¢ula, Vela Luka — Sarajevo, Vela Luka — Split, Vela Luka — Zadar,
Vela Luka — Zagreb.

Slika 6. Prikaz trajektne linije Ubli — Vela Luka — Split

Autobusi iz Vele Luke: Autobusi za Velu Luku:

£ Vela Luka > Blato £ Blato > Vela Luka

% Vela Luka > Dubrovnik

55 Dubrovnik > Vela Luka

5 Vela Luka > KorEula

5 Koréula > Vela Luka

% vela Luka > Sarajevo

=1 Sarajevo > Vela Luka

& Vela Luka > Split

& split > Vela Luka

£ Vela Luka > Zadar

5 Zadar > Vela Luka

S Vela Luka > Zagreb

S Zagreb > Vela Luka

Izvor: https://www.arriva.com.hr/hr-hr/bus-vela-luka-korcula, obrada autori

Svi autobusi pokrecu se sa postojeceg stajaliSta na podrucju postojece trajektne luke.

Vozni red nije uskladen sa voznim redom obalnog linijskog prijevoza.
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5.2.2 Obalni linijski pomorski promet

Obalni linijski pomorski promet obavlja drzavna tvrtka Jadrolinija.
Prijevoz putnika se obavlja katamaranima i trajektima, a prema voznom redu koji je prikazan
na slici nize.

Slika 7. Prikaz trajektne linije Ubli — Vela Luka — Split
IZVANSEZONA

01.01. - 01.06. & 02.10.-31.12.

PONEDJELIAK PONEDIELIAK
UTORAK
sruepa  |PONEDIEUAK| | NEDIELA PONEDIELIAK UTORAK NEDIELIA
- SRUEDA SRUEDA | UTORAK | PETAK SRUEDA PETAK I
CETVRTAK | zervrrak | PETAK  |! BLAGDAN Luke CETVRTAK CETVRTAK BLAGDAN
PETAK SUBOTA
SUBOTA
1 1l 1l 1 1 I I Il 1l |
04:30 - 16:00 13:00 UBLI - 10:15 15:45 19:45 21:45 | 22:45
06:00 : : E : : = :
15:00 17:30 14:30 VELA LUKA 14:00 08:45 14:15 18:15 20:15 | 21:15
06:15 17:45 14:45 08:30 14:00 18:00 20:00 | 21:00
09:15 18:30 21:15 17:45 [ SPUT 10:30 05:00 10:30 15:00 17:00 | 18:00

Napomene: 1. Dana 21.02. {utorak) trajekt nakon polaska iz Splita u 10:30 i dolaska u Velu Luku u 14:00 sati
ne produiuje do Lastova vec se u 15:00 sati vraca u Split (kao ponedjeljkom, srijedom i cetvrtkom)
2. Dana 22.01. (srijeda) trajekt nakon polaska iz Splita u 10:30 sati i dolaska u Velu Luku u 14:00 sati,
u 14:15 sati produfufe za Lastovo i u 16:00 isplovijava iz Ubli prema Veloj Luci za Split (kao utorkom i petkom)
3. Ukoliko zbog vremenskih uvjeta trajekt ne prometuje iz Vele Luke za Ubli srijedom ili nedjeljom i blagdanom,
ako vremenske prilike dozvole, prometovati e ponedjeljkom ili ceturtkom (prvi slijedeci dan) i to prema
bjavij redu plovidbe za petak s polaskom iz Splita u 10:30, a iz Ublija u 16:00.

4. Ukoliko je zbog vremenskih uvjeta ponedjeljkom, srijedom i éetvrtkom odgodeno putovanje u 15:00 iz Splita, trajekt s
polaskom u 10:30 nastaviti e putovanje do Ublija, a povratak je iz Ublija | Vele Luke za Split prema objavijenom redu
plovidbe za utorak/petak s polaskom iz Ublija u 16:00, a iz Vele Luke u 17:45.

U sluéaju otkazivanja katamaranske linije 9608 Koréula - Prigradica - Hvar - Split, trajekt ée u jutarnjem putovanju iz
Ublija prema Splitu pristati u luku Hvar ukolike vremenske prilike dopuste pristajanje trajekta u luku Hvar.

SEZONA
02.06. - 01.10.
SVAKI DAN SVAKI DAN
Luke
| 1l 111 [\ | 1] 111 v
04:15 11:15 - 15:00 UBLI 10:45 - 15:30 22:00
ggi‘:g 13:00 -»13:45% 2045 |[veratukal| o09:00 = 13:15 ~»13.45 ig;gg
09:15 - 17:00 - ¥ spur T - 10:15%  — 17:30
* Utorkom i fetvrkom polazak iz Splita u 10:30 i iz Vele Luke u 14:00
—» presjedanje za Split —» presjedanje za Ubli

Izvor: https://agencija-zolpp.hr/wp-content/uploads/2019/04/T-604-Lastovo-Vela-Luka-Split-2023.pdf, obrada
autori
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6 JAVNI PRIJEVOZ IZMEBU NOVOG PUTNICKOG TERMINALA |
VELA LUKE

Usluge javnog prijevoza karakteristicne su za vecCe urbane sredine s visokom gustocom
stanovanja. Dok je za prigradska podrucja takav nacin prijevoza skuplji i neracionalan.
Najznacajnije karakteristike usluga javnog gradskog prijevoza kvalificiraju se u dostupnosti,
brzini (vremenu putovanja), sigurnosti, udobnosti i pouzdanosti. Kvaliteta usluge mozZe biti
definirana u Sirokom rasponu atributa koji mogu biti pod utjecajem lokalne uprave i operatera
prijevoza. Neki od tih atributa (vrijeme pristupa i izlaska, servis i vrijeme provedeno u vozilu)
izravno ukljucuju vrijeme i mogu se kvantificirati. Drugu skupinu atributa, kao Sto su obiljezja
vozila ili voznog parka, promjene modaliteta putovanja, pouzdanost usluge, pruzanje
informacija, marketing i promocije ostali specifi¢ni C¢imbenici javnog prijevoza, je kompleksnije
kvantificirati jer su promjene u ovim atributima Cesto popraéene promjenama u drugim
atributima, a posebno cijena putne karte i vrijeme putovanja.

Osim dobre organizacije javnog prijevoza, bitan je kvalitetan i suvremen vozni park, Kkoji
znacajno pridonosi atraktivnosti i ve¢em broju korisnika, a sve s ciliem korisnikova odabira
usluge javnog prijevoza na svakodnevnim putovanjima.

Svaki suvremeni grad trebao bi teziti uvodenju ekoloski prihvatljivih nagina putovanja, odnosno
promjeni modalne raspodjele putovanja, poveéanjem udjela pjeSacenje, bicikliranja i javnog
prijevoza. Najzastupljeniji nacin putovanja je osobnim vozilom, sto je vrlo negativho iz
ekolodkog aspekta te utje€e na razinu usluznosti prometnica.

PoboljSanje prometnog sustava pojedine sredine pretpostavlja poduzimanje mijera za
povecanje mobilnosti stanovnika, uz racionalno Kkoristenje prostornih, energetskih,
ekonomskih i ekoloSkih resursa lokalne zajednice.

U javnom prijevozu putnika nezaobilazna je orijentacija na korisnika usluge, odnosno putnika,
kao i briga o njegovom zadovoljstvu. Smisao kvalitete je, $to je viSse moguce, povecati
zadovoljstvo korisnika kako bi zadrzala njihovu privrzenost i uCinila ih stalnim korisnicima
usluga, a takoder kako bi se privukao novu broj korisnika/putnika koji danas koriste osobne
automobile za svakodnevna putovanja.

Kod prijevoza putnika kvaliteta pocCinje sa sigurnoscu i pouzdanoscu, nastavlja se uvodenjem
usluge u skladu s ocekivanjima korisnika, a kompletna je tek onda kada se poboljSa
partnerstvo izmedu osoblja i korisnika odnosno putnika. Takoder, zadovoljan putnik je ujedno
i besplatna reklama prijevozniku

6.1 Opis projekta

Sadasnje stanje javnog prijevoza putnika ne prati stvarne potrebe stanovniStva i ne
omogucava kvalitetnu razinu usluge na podruc¢ju opéine s obzirom na linije koje trenutno
prometuju i stanovnici za svoje dnevne potrebe migracija veéinom koriste individualni prijevoz.
Kako bi se smanijilo koriStenje individualnog prijevoza, opterecenosti prometnica planira se
uvodenje javnog prijevoza putnika.

Ciljevi projekta povezani su druStveno — ekonomskim koristima, koje obuhvacaju razvoj

gospodarstva i turizma, smanjenje Stetnih emisija, povecanje zdravlja i kvalitete Zivota svih
stanovnika. Sve navedeno doprinosi ostvarivanju opceg cilja odrZive mobilnosti.
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Specifi€ni ciljevi projekta su:

e povecati dostupnost i udobnost usluge javnog prijevoza za sve stanovnika

e smanijiti Stetni utjecaj na okoli$

e smanijiti troSkove odrzavanja vozila

¢ unaprjedenje usluge uskladivanjem voznih redova, poveéanjem prijevozne brzine i
smanjenjem vremena putovanja

e smanjenje prometnih nesre¢a

e povecati osobnu sigurnost u javnom prijevozu (vozaca i putnika)

e povecan interes javnosti za javni prijevoz

e povecati pristupacnosti javnog prijevoza osobama smanjene pokretljivosti

e prilagodavanje EU standardima.

Takoder, uz optimalnu organizaciju javnog prijevoza (vozni red, itinerar, tip i kapacitet
autobusa) potrebno je jednako tako razvijati, odnosno graditi neophodnu infrastrukturu kao $to
su autobusna stajalista sukladno vazeéem Pravilniku o autobusnim stajaliStima, pjeSacke
povrSine do autobusnih stajaliSta te sva opremiti kako bi se postigla veca kvaliteta usluge.

Predvideno je uvodenje 1 linije javnog prijevoza.

Provedbom Projekta aktivho se pristupa rjeSavanju klju¢nih prepreka za daljnji odrZivi razvoj
javnog prijevoza.

6.2 Prijedlog linija

Predvideno je uvodenje jedne linije javnog prijevoza. Nastavno se daje prikaz i opis
prometovanja linije.

Svrha linije je da se gradanima omoguci javni prijevoz izmedu novog putni¢kog terminala i
centra opcéine Vela Luka.

6.2.1 Linija 1. Gradska linija broj 1.

Na ruti je predvideno zaustavljanje autobusa na 6 stajaliSta kako bi se povecala dostupnost
javnog prijevoza &to veéem broju stanovnika, odnosno potencijalnim i postoje¢im putnicima.

Vrijeme obrta nove linije iznosi oko 20 minuta, odnosno duljina obrta 8,1 km. U nastavku slijedi
prikaz medustajaliSne udaljenosti i minimalnog voznog vremena izmedu njih.
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Tablica 2. Prikaz stajalista — linija 1

- Nova Luka (PPT)

- Staro trajektno pristaniste 1,8
38 Obala3(Malariva) 0.6
- Obala 2 (Tranulov most) 0,3
- Obala 2 (Gospa od zaceca) 0,6
& | Obala1(Posejdon) 0,75
- Obala 2 (Gospa od zaceca) 0,75
- Obala 2 (Tranulov most) 0,6
9. Obala3(Malariva) 0.3
- Staro trajektno pristaniste 0,6
S Nova Luka (PPT) 18

8,1

Izvor: autori
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6.3 Prijedlog voznog reda
6.3.1 Linija 1. Gradska linija broj 1.

6.3.1.1 Vozni red u sezoni

PredloZenim vozim redom, u sezoni, je planirano 23 polazaka u vremenu od 04:50 (prvi
polazak) do 21:00 (zadnji polazak). Vozni red je prilagoden polascima i dolascima drzavne
trajektne linije broj 604 i 9604, a koja je prikazana i na Slika 7.

U nastavku slijedi prikaz polazaka autobusa na po€etno — zavrSna stajaliSta Nova Luka, i to u
sezoni i izvan nje.

Detaljni vozni red po danu nalazi su prilogu Analize.
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Tablica 3. Vozni red linije 1 u sezoni cjelokupni

Smjer od PPT-a

Smjer prema PPT-a

A B C D E - G H | J A
Broj Nova Staro Obala 3 Obala 2 Obala 2 Obala 2 Obala 2 Obala 3 Staro
. Obala 1 . Nova Luka Napomena
polazaka Luka trajektno (Mala (Tranulov | (Gospa od (Posejdon) (Gospaod | (Tranulov (Mala trajektno (PPT)
(PPT) pristaniste riva) most) zaceca) J zaceca) most) riva) pristaniste
1. 4:50h | 4:53h 4:55 h 4:56 h 4:58 h 5:00 h 5:02 h 5:04 h 5:05 h 5:07 h 5:10 h Pon - sub
2. 5:35 h 5:38 h 5:40 h 5:41 h 5:43 h 5:45 h 5:47 h 5:49 h 5:50 h 5:52 h 5:55 h Svaki dan
3, 6:15 h 6:18 h 6:20 h 6:21 h 6:23 h 6:25 h 6:27 h 6:29 h 6:30 h 6:32h 6:35 h Svaki dan
4. 6:40 h 6:43 h 6:45 h 6:46 h 6:48 h 6:50 h 6:52 h 6:54 h 6:55 h 6:57 h 7:00 h Pon - sub
5 7:25 h 7:28 h 7:30 h 7:31h 7:33h 7:35 h 7:37h 7:39 h 7:40 h 7:42 h 7:45 h Nedjeljom i
blagdanom
6. 7:40 h 7:43 h 7:45 h 7:46 h 7:48 h 7:50 h 7:52 h 7:54 h 7:55 h 7:57 h 8:00 h Pon-pet
7. 8:10 h 8:13 h 8:15 h 8:16 h 8:18 h 8:20 h 8:22 h 8:24 h 8:25 h 8:27 h 8:30 h Nedjeljom i
blagdanom
8:30h | 8:33h 8:35h 8:36 h 8:38 h 8:40 h 8:42 h 8:44 h 8:45 h 8:47 h 8:50 h Pon-sub
9:10h | 9:13h 9:15 h 9:16 h 9:18 h 9:20h 9:22 h 9:24 h 9:25 h 9:27 h 9:30h Svaki dan
10. 10:30h | 10:33h 1035h | 10:36h | 10:38h 10:40 h 10:42h | 1044h | 1045h | 10:47h 10:50 h Svaki dan
11. 11:30h | 11:33h 11:35h | 11:36h | 11:38h 11:40 h 11:42h | 11:44h | 11:45h | 11:47h 11:50 h Svaki dan
12. 12:20h | 12:23h 12:25h | 12:26h | 12:28h 12:30 h 12:32h | 12:34h | 12:35h | 12:37h 12:40 h Svaki dan
ponedjeljak,
13. 13:00h | 13:03h 13:05 h 13:06 h | 13:08h 13:10 h 13:12h | 13:14h | 13:15h | 13:17h 13:20 h S”J‘Ziz'o‘t’:tak’
nedjelja
14, 13:15h | 13:18h 13:20 h 1321h | 13:23h 13:25 h 13:27h | 13:229h | 13:30h | 13:32h 13:35 h C‘;tt?/:'a(k
ponedjeljak,
15. 13:30h | 13:33h 13:35h | 13:36h | 13:38h 13:40 h 13:42h | 13:44h | 1345h | 13:47h | 13:50h Sr”iiz'o‘t’:tak’
nedjelja
16. 1355h | 13:58h | 14:00h | 14:01h | 14:03h | 14:05h | 14:07h | 14:09h | 14:10h | 14:12h | 14:15h | Ponedieliak,
srijeda, petak,
38
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subota,

nedjelja
17. 14:05 h 14:08 h 14:10 h 14:11 h 14:13 h 14:15h 14:17 h 14:19 h 14:20 h 14:22 h 14:25h EL:ett(:/:ila(;(
18. 15:00 h 15:03 h 15:05 h 15:06 h 15:08 h 15:10 h 15:12 h 15:14 h 15:15h 15:17 h 15:20 h Pon-pet
19. 16:50 h 16:53 h 16:55 h 16:56 h 16:58 h 17:00 h 17:02 h 17:04 h 17:05h 17:07 h 17:10 h Svaki dan
20. 17:35h 17:38 h 17:40 h 17:41 h 17:43 h 17:45h 17:47 h 17:49 h 17:50 h 17:52 h 17:55h Svaki dan
21. 20:05 h 20:08 h 20:10 h 20:11 h 20:13 h 20:15 h 20:17 h 20:19 h 20:20 h 20:22 h 20:25 h Svaki dan
22. 20:35 h 20:38 h 20:40 h 20:41 h 20:43 h 20:45 h 20:47 h 20:49 h 20:50 h 20:52 h 20:55 h Svaki dan
23. 21:00 h 21:03 h 21:05 h 21:06 h 21:08 h 21:10 h 21:12 h 21:14 h 21:15 h 21:17 h 21:20 h Svaki dan

Izvor: autori
39
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6.3.1.2 Voznired izvan sezone

Izvan sezone, predvideno je moguéih ukupno 23 polazaka dnevno ovisno o danu u kojem je
predviden polazak trajekta i to u vremenu od 04:55 (prvi polazak) do 21:15 (zadnji polazak).
Vozni red je prilagoden polascima i dolascima drzavne trajektne linije broj 604 i 9604, a koja

je prikazana i na Slika 7.

Detaljni vozni red po danu nalazi su prilogu Analize.
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Tablica 4. Vozni red linije 1 izvan sezone

Smijer od PPT-a Smjer prema PPT-u Napomena
A B C D ObEala F Ob:a ) H | J A
Broj Nova Staro Obala 2 2 Obala 2 Obala 3 Staro
polazaka Luka trajektno Obala.3 (Tranulov | (Gospa Oba!a 1 (Gospa (Tranulov (Mala trajektno Nova Luka
(PPT) pristaniste (Mala riva) most) od (Posejdon) ?d, most) riva) pristaniste (PPT)
zaceca) zaceca)

1. 4:55h 4:58 h 5:00 h 5:01h 5:03 h 5:05h 5:07h 5:09 h 5:10 h 5:12h 5:15h Pon-sub

2. 5:35h 5:38 h 5:40h 5:41h 5:43 h 5:45h 5:47 h 5:49 h 5:50 h 5:52 h 5:55h Pon-sub

3. 6:15h 6:18 h 6:20 h 6:21h 6:23 h 6:25h 6:27 h 6:29 h 6:30 h 6:32h 6:35h Pon-sub

4. 6:40 h 6:43 h 6:45 h 6:46 h 6:48 h 6:50 h 6:52 h 6:54 h 6:55 h 6:57 h 7:00 h Pon-pet

5. 7:30h 7:33h 7:35h 7:36 h 7:38h 7:40 h 7:42 h 7:44 h 7:45h 7:47 h 7:50 h Nedjelja i blagdan

6. 7:40 h 7:43 h 7:45h 7:46 h 7:48 h 7:50 h 7:52h 7:54 h 7:55h 7:57 h 8:00 h Pon-pet

7. 8:05h 8:08 h 8:10 h 8:11h 8:13 h 8:15h 8:17h 8:19h 8:20h 8:22h 8:25h Utorak, Nedjelja i blagdan
8. 8:45h 8:48 h 8:50 h 8:51h 8:53h 8:55h 8:57h 8:59h 9:00 h 9:02 h 9:05 h Utorak

9. 13:10h 13:13 h 13:15h 13:16 h 13:18 h 13:20h 13:22 h 13:24h 13:25h 13:27h 13:30h Pon-pet

10. 13:40 h 13:43 h 13:45h 13:46 h 13:48 h 13:50 h 13:52 h 13:54 h 13:55h 13:57 h 14:00 h Petak

11. 14:10h 14:13 h 14:15h 14:16 h 14:18 h 14:20h 14:22 h 14:24 h 14:25h 14:27 h 14:30h Petak/ Nedjelja i blagdan
12. 14:20 h 14:23 h 14:25h 14:26 h 14:28 h 14:30 h 14:32 h 14:34 h 14:35h 14:37 h 14:40 h Ponedijeljak, srijeda, ¢etvrtak
13. 14:50 h 14:53 h 14:55 h 14:56 h 14:58 h 15:00 h 15:02 h 15:04 h 15:05 h 15:07 h 15:10 h Nedjelja i blagdan

14. 15:00 h 15:03 h 15:05 h 15:06 h 15:08 h 15:10h 15:12 h 15:14 h 15:15h 15:17 h 15:20h Pon-pet

15. 15:40 h 15:43 h 15:45h 15:46 h 15:48 h 15:50 h 15:52 h 15:54 h 15:55h 15:57 h 16:00 h Svaki dan

16. 16:10 h 16:13 h 16:15h 16:16 h 16:18 h 16:20 h 16:22 h 16:24 h 16:25 h 16:27 h 16:30 h Svaki dan

17. 17:10h 17:13 h 17:15h 17:16 h 17:18 h 17:20h 17:22 h 17:24h 17:25h 17:27h 17:30h Utorak, petak

18. 17:40 h 17:43 h 17:45 h 17:46 h 17:48 h 17:50 h 17:52 h 17:54 h 17:55 h 17:57 h 18:00 h Utorak, petak / Ponedjeljak, utorak, srijeda, ¢etvrtak i subota
19. 18:20 h 18:23 h 18:25h 18:26 h 18:28 h 18:30 h 18:32 h 18:34 h 18:35h 18:37 h 18:40 h Utorak, petak / Ponedjeljak, utorak, srijeda, ¢etvrtak i subota
20. 19:40 h 19:43 h 19:45h 19:46 h 19:48 h 19:50 h 19:52 h 19:54 h 19:55 h 19:57 h 20:00 h Petak

21 20:15h 20:18 h 20:20 h 20:21h 20:23 h 20:25h 20:27 h 20:29h 20:30h 20:32h 20:35h Petak

22. 20:40 h 20:43 h 20:45h 20:46 h 20:48 h 20:50 h 20:52 h 20:54 h 20:55 h 20:57 h 21:00 h Nedjelja i blagdan

23. 21:15h 21:18 h 21:20 h 21:21h 21:23 h 21:25h 21:27h 21:29h 21:30h 21:32h 21:35h Nedjelja i blagdan
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Ukoliko se uzme u obzir da linija prometuje svaki dan po voznom redu predvidenim u sezoni,
u nastavku slijede operativni pokazatelji nove linije. Na liniji se u godini ostvari oko 125,9 tisu¢a
putnika te prihod od 88.148,00 € (cijena karte 0,7 €).

Tablica 5. Operativni pokazatelji linije 1

po smjeru ukupno

23 8.395
8,1 67.999,50

1

125.925
125.925
125.925
125.925
125.925
125.925
125.925
125.925
125.925
125.925
125.925

Izvor: autori
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7 PRIJEDLOG UREDENJA INFRASTRUKTURE MA
7.1 Infrastruktura na stajalistima

Dostupnost javnog prijevoza je izuzetno bitna u kvalitethom razvoju prostora te u privlacenju
stanovniStva i turista. Pritom je vazno osigurati dostupnost za osobe sa smanjenom
pokretljivoS¢u i osobe s invaliditetom. Kako bi se navedenim skupinama stanovnistva osigurala
mogucnost mobilnosti za obavljanje svakodnevnih aktivnosti, potrebno je prometnu
infrastrukturu prilagoditi njihovim potrebama i tehni¢kim zahtjevima. Na ovaj nacin usluga i
dostupnost javnog prijevoza su povezane s ukljuCivanjem &to veéeg broja stanovnika u
drustveni zivot odredenog podrucja.

Potrebno je izgraditi 5 novih stajalista, od 6 buduéi da se okretiSte nalazi na podrucju nove
trajektne luke gdje postoji obiljezeno autobusno parkiraliste. Na lokaciji autobusnog stajaliSta
mora biti postavljena plo¢a s imenom stajaliSta i izvatkom iz voznog reda, kao i koSara za
otpatke. Autobusno stajaliste mora biti opremljeno natkrivenim prostorom za putnike odnosno
C¢ekaonicom. Uredenje autobusnog stajalista podrazumijeva i odgovarajuée uredenje
pjeSackog pristupa stajalistu.

Od novih stajalista, jedno se nalazi na drzavnoj cesti, dva se nalaze na zupanijskoj cesti, a tri

na nerazvrstanim cestama. Za potrebe uredenja na drzavnim i Zupanijskim cestama potrebno
je dobiti suglasnost upravitelja cesta.
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8 UGOVOR O KONCESIJI

8.1 Glavna obiljezja koncesije

U ova obiljezja svakako spadaju upravno pravna priroda koncesijskog odnosa, subjekti
koncesijskog odnosa i njihov specifiCan pravni polozaj, predmet koncesije, naknada za
koncesiju, vremenska uvjetovanost koncesije te njezina naCelna opozivost.

Sto se predmeta koncesije tiée, usporedujudi razlisite pravne sustave, predmet koncesije moze
biti ili vrSenje javnih sluzbi, ili koristenje prirodnih bogatstava i dobara u opc¢oj uporabi
(Perda,2015:62.-70). Koncesija se ne moze dati na Sumama i Sumskom zemlji$tu u vlasnistvu
Republike Hrvatske i na drugim dobrima utvrdenim posebnim propisima.

Naknada za koncesiju je naknada koju placa koncesionar na temelju ugovora o koncesiji
prema ¢l.5 Zakona o koncesijama (NN, 69/17). Naknada za koncesiju ima znacaj javnog
davanja i pla¢a se u novcu, a moze biti ugovorena kao stalan jednak iznos i/ili kao varijabilni
iznos, ovisno o posebnostima predmeta koncesije, nacelima utvrdenima studijom
opravdanosti davanja koncesije, odnosno analizom davanja koncesije te posebnim zakonom,
iznimno naknada za koncesiju ne mora se ugovoriti u sluCajevima kada je studijom
opravdanosti zadavanje koncesije ili analizom davanja koncesije utvrdeno da nije financijski
opravdana, osim ako drukdije nije uredeno posebnim zakonom. (NN, Zakon o koncesijama,
69/17)

O iznosu naknade odlu€uje davatelj koncesije, tijelo javne vlasti, odnosno pravna osoba koja
je u skladu sa Zakonom o koncesijama i ostalim posebnim zakonima nadlezna za davanje
koncesije, te se o istome redovito ne moze pregovarat

Bitno obiljeZje koncesija jest njihova vremenska odredenost. Naime, sve se koncesije
dodjeljuju na to€no odredeno vrijeme, a rok trajanja ovisi o nizu razloga. Vrijeme na koje se
dodjeljuje koncesija najCeSce je uredeno pravnim propisima.

Davatelj koncesije odreduje rok na koji se koncesija daje na nacin da taj rok ne ograniCava
trziSno natjecanje viSe nego $to je to nuzno kako bi se osigurala amortizacija stvarne vrijednosti
ulaganja koncesionara i razuman povrat uloZzenog kapitala, istodobno uzimajuéi u obzir
troSkove i rizike koje koncesionar preuzima za vrijeme trajanja koncesije. (NN, Zakon o
koncesijama, 69/17).

Koncesija se, nacelno, pod odredenim uvjetima, moZe opozvati jednostranim aktom
javnopravnog tijela koje je koncesiju podijelilo.

8.2 Vrstai predmet koncesije

Zakonom o komunalnom gospodarstvu nominalno su utvrdene komunalne djelatnosti kao i
nacin njihova obavljanja. Slijedom odredbe ¢l. 11. komunalna djelatnost prijevoza putnika u
javnom prometu obavlja se temeljem koncesije.

Na temelju ¢lanka 78. Zakona o koncesijama (Narodne novine broj 69/17 i 107/20) i ¢lanka 29.
Statuta Opcine Vela Luka (Sluzbeni glasnik Opcine Vela Luka broj 11/21) Opcinsko vijece
Op¢ine Vela Luka je na svojoj 3. sjednici odrzanoj dana 22. 12. 2021. godine donijelo SR E D
NJOROCNI(TROGODISNJI)PLANDAVANJA KONCESIJA ZA PERIOD
2022. DO 2024. GODINE
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Clankom 1. Utvrden je se Srednjoro¢ni plan davanja koncesija za Op¢ini Vela Luka kako slijedi:
a) U 2022. godini ne planira se davanje koncesija.

b) U 2023. godini dat ¢e se iz podrucja komunalnih djelatnosti 2 koncesije za djelatnost “linijski
prijevoz putnika”, s osnovhom namjerom uvodenja redovne cestovne linije do novog trajektnog
pristanista. Ovaj Plan je objavljen u Sluzbenom glasniku Opé¢ine Vela Luka. KLASA: 021-
05/21-03/051 URBROJ: 2138/05-02-21-01 Vela Luka, 23. prosinca 2021. godine

Nadalje, nuzno je imati Odluku o javnom lokalnom linijskom prijevozu putnika u cestovnom
prometu na podruc€ju Opcine kojom su regulirani organizacija, nacin i uvjeti obavljanja javnog
lokalnog linijskog prijevoza putnika u cestovnom prometu na podruéju Opéine .

Ovom analizom opravdanosti utvrduje se da opéina Vela Luka ima obvezu obavljanja
komunalne djelatnosti javnog lokalnog linijskog prijevoza putnika sukladno nuznoj Odluci o
komunalnom linijskom prijevozu putnika u cestovhom prometu na podrucju Opc¢ine , a nadin
povjeravanja obavljanja navedene djelatnosti je dodjela koncesije u postupku utvrdenom
Zakonom o koncesijama (NN 69/17, 107/20).

8.3 Procijenjena vrijednosti koncesije

Obavljanje djelatnosti javhog lokalnog prijevoza za koju se daje koncesija je djelatnost od
javnog interesa i predstavlja zakonsku obvezu te se ne moZe analizirati sa aspekta obavljanja
djelatnosti koja ima ekonomsku opravdanost. S obzirom da de ponuditelji davati svoje ponude
pod istim uvjetima, odabir najpovoljnije ponude bit ¢e prema kriteriju najvise ponudene
naknade, uz zadovoljavanje svih ostalih uvjeta propisanih Dokumentacijom za nadmetanje

8.4 Pripremne radnje za davanje koncesije

To su sve aktivnosti koje se provode radi davanja koncesije, a prethode pocetku postupka
davanja koncesije. Pripremne radnje provodi davatelj koncesije. Pri provodenju pripremnih
radnji primjenjuju se sljedeéi propisi:

e Zakon o koncesijama (NN, 69/17)

e Posebni zakoni

e Propisi kojim se ureduje javna nabava (NN, 120/16)
e Ostali propisi ovisno o vrsti i predmetu koncesije.

Cetiri su pripremne radnje koje provode radi davanja koncesije

1. imenovanje struénog povjerenstva za koncesiju,

izrada studije opravdanosti davanja koncesije ili analize davanja koncesije,
procjena vrijednosti koncesije i

izrada dokumentacije za nadmetanje.

hown

Clanovi struénog povjerenstvo za koncesiju mogu biti pravne, ekonomske, tehnicke i druge
odgovarajuée struke, ovisno o predmetu i znacajkama koncesije i ne moraju biti zaposlenici
davatelja koncesije. Broj ¢lanova struénog povjerenstva je neparan, min 3., max. 7 ¢lanova.
Posebna se paznja mora ukazati pri sprieCavanju moguceg sukoba interesa kod ¢lanova
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povjerenstva Primjenjuju se i propisi 0 javnoj nabavi na nacin da jedan ¢lan mora imati certifikat
iz podrucja javne nabave. Ministarstvo financija moze imenovati svog ¢lana u povjerenstvo u
roku od deset dana od dana obavijesti 0 namjeri imenovanja povjerenstva Zadaci stru¢nog
povjerenstva za koncesiju prema ¢l. 16. Zakona o koncesijama (NN, 69/17) su :

1. suradnja s davatellem koncesije pri izradi studije opravdanosti davanja
koncesije, odnosno analize davanja koncesije, pri pripremi utvrdivanja uvjeta
za davanje koncesije odredenih posebnim zakonom i izradi dokumentacije za
nadmetanje te pri definiranju uvjeta sposobnosti i kriterija za odabir najpovoljnije
ponude

2. analiza koncesije za radove i koncesije za usluge radi utvrdivanja sadrzava li
koncesija i obiljezja javno-privatnog partnerstva

3. pregled i ocjena pristiglih ponuda i/ili zahtjeva za sudjelovanje, u skladu s
pravilima postupka davanja koncesije

4. prije sklapanja ugovora o koncesiji, utvrdivanje prijedloga odluke o davanju
koncesije, prijedloga odluke o izmjeni odluke o davanju koncesije, prijedloga
odluke o ponistenju postupka davanja koncesije, prijedloga odluke o izmjeni
odluke o ponistenju postupka davanja koncesije te obrazloZenja tih prijedloga

5. prije poCetka postupka davanja koncesije, obavjeStavanje nadleznog drzavnog
odvjetnistva o namijeri davanja koncesije Cija djelatnost ée se obavljati na
nekretnini u vlasnistvu Republike Hrvatske ili koncesije koja se odnosi na opée
dobro ili drugo dobro za koje je zakonom odredeno da je dobro od interesa za
Republiku Hrvatsku, a nadlezno drzavno odvjetnistvo ¢e na temelju svojih
evidencija izvijestiti stru¢no povjerenstvo za koncesiju ako su u tijeku upravni ili
sudski postupci ili ako postoje druge zapreke za pokretanje postupka davanja
koncesije, u okviru nadleznosti drzavnog odvjetniStva

6. predlaganje vrste i vrijednosti pojedinog jamstva

7. za koncesije iz podrucja javne infrastrukture procijenjene vrijednosti jednake ili
veCe od praga provodi se analiza utjecaja davanja koncesije na javni dug
Republike Hrvatske

8. obavljanje svih ostalih radnji potrebnih za provedbu postupka davanja
koncesije.

Da li ¢e davatelj koncesije izradivati studije opravdanosti davanja koncesije ili analize davanja
koncesije ovisi 0 procijenjenoj vrijednosti koncesije. Ukoliko je procijenjena vrijednost manja
od 15.000.000,00 kuna (1.990.842,13 €), bez poreza na dodanu vrijednost, davatelj koncesije
moze umjesto studije opravdanosti davanja koncesije izraditi analizu davanja koncesije.

Zakonodavnim okvirom (NN, 69/17) studija opravdanosti davanja koncesije sastoji se osobito
od operativnog sazetka, opceg dijela, tehnicke, financijske, ekonomske i pravne analize, a po
potrebi elaborata zastite okoliSa sukladno posebnom propisu odnosno ocjene prihvatljivosti za
ekoloSku mrezu gdje je to primjenjivo, kulturna dobra i zdravlje te pripadajucih priloga,
zaklju€aka i preporuka. Studijom opravdanosti davanja koncesije posebno se uzimaju u obzir
javni interes, utjecaj na okoli§, zastita prirode i kulturnih dobara, financijski u€inci koncesije na
drzavni proracun Republike Hrvatske, odnosno proradun jedinica lokalne i podrucne
(regionalne) samouprave, te uskladenost s gospodarskim razvojnim planovima i planovima
davanja koncesija u skladu sacl.18 Zakona o koncesijama (NN, 69/17)

U Zakonu o koncesijama iz 2012. godine (NN, 143/12) bilo je omoguéeno da davatelj koncesije
pri izradi studije opravdanosti davanja koncesije koristi pomo¢ vanjskih stru¢nih savjetnika, sto
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je vrlo primjenjivo u praksi, jer je teSko oCekivati da svaki davatelj koncesije u svom timu ima
toliko Sirok spektar stru€njaka da bi se izradila kvalitetna studija.

No novi Zakon o koncesijama striktno odreduje da studiju opravdanosti davanja koncesije
izraduje davatelj koncesije.

Ono s$to svaka studija opravdanosti davanja koncesije ili analiza davanja koncesije mora
sadrzavati , a sukladno €l. 19 st. 9 Zakona o koncesijama (NN, 69/17) su:

e odredenje vrste i predmeta koncesije,

e procijenjenu vrijednost koncesije,

e predlozene minimalne uvjete sposobnosti gospodarskog subjekta,

¢ rok na koji se daje koncesija,

e obrazlozenje ima li koncesija znacgajke javno-privatnog partnerstva,
e isve ostale podatke nuzne za izradu dokumentacije za nhadmetanje.

Procijenjena vrijednost koncesije bitan je element kod postupka davanja koncesije.

Prema ¢l. 20 Zakona o koncesijama (NN, 69/17) davatelj koncesije procjenjuje vrijednost
koncesije kao ukupnu vrijednost predmeta koncesije, izrazenu u kunama bez poreza na
dodanu vrijednost, ukljuCuju¢i sve predvidive izmjene ugovora o koncesiji i maksimalnu
vrijednost izmjena. Procijenjena vrijednosti koncesije izraCunava se kao procijenjeni ukupni
prihod, bez poreza na dodanu vrijednost, koji ¢e koncesionar postupajuci s paznjom dobrog
gospodarstvenika ostvariti temeljem ugovora o koncesiji za vrijeme trajanja koncesije.
Utvrdivanjem procijenjene vrijednosti davatelj koncesije odluCuje da li izraduje studiju
opravdanosti davanja koncesije ili analiza davanja koncesije. Zajedno sa obavijesti o namijeri
davanja koncesije, davatelj koncesije izraduje dokumentaciju o nadmetanju. Novim Zakonom
0 koncesijama davatelj koncesije viSe nije duzan unaprijed odrediti nov€anu naknadu za
preuzimanje dokumentacije za nadmetanje iz razloga $to je gospodarskim subjektima
omogucen neograni¢en, potpuno neposredan i besplatan pristup dokumentaciji za nadmetanje
od dana objave obavijesti o namjeri davanja koncesije u Elektroni¢kom oglasniku javne nabave
Republike Hrvatske. Dokumentacija za nadmetanje sadrzava sve potrebne podatke koji
gospodarskom subjektu omogucéavaju izradu zahtjeva za sudjelovanje i/ili ponude sukladno ¢l.
22 Zakona o koncesijama (NN, 69/17).

Sukladno ¢&l. 2. Zakona o javno — privatnom partnerstvu (NN 78/12, 152/14, 114/18), javho-
privatno partnerstvo se definira kao dugoro€an ugovorni odnos izmedu javnog i privatnog
partnera, predmet kojeg je izgradnja i/ili rekonstrukcija i odrzavanje javne gradevine, u svrhu
pruzanja javne usluge iz okvira nadleznosti javnog partnera. Bitno je stoga naglasiti da se
model JPP-a u RH mozZe primijeniti samo ukoliko je predmet ugovora izgradnja (i/ili
rekonstrukcija) javne gradevine, koja sluzi za pruzanje javnih usluga od strane javnog partnera.
Drugim rije€ima, ugovori u kojima privatni entitet ima obveze pruzanja iskljucivo javnih usluga
(bez elementa izgradnje/rekonstrukcije javne gradevine), ili izgradnja objekta s komercijalnim
sadrzajima, ne mogu biti JPP projekti u smislu Zakona o JPP-u.

Kako se u ovom slu€aju nedvojbeno radi isklju€ivo o pruzanju javne usluge obavljanja
komunalnog linijskog prijevoza u cestovnhom prometu, te ne postoji element izgradnje ili
rekonstrukcije javne infrastrukture, predmetna koncesija nema navedena temeljna obiljeZja i
stoga ne moZe niti biti rije€ o koncesiji s obiljezjima javno — privatnog partnerstva.
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8.5 Opcenito o postupku davanja koncesije

Postupak davanja koncesije vrlo je sli€an postupku javne nabave, medutim ima neke
specificnosti. Vrijednosni prag koji se objavljuje u SluZzbenom listu Europske unije , te na
mreznim stranicama Ministarstva financija bitan je za odredenje primjena pravila postupka
davanja koncesija. Europska komisija je, na temelju ovlasti iz EU direktiva 2014/23/EU,
2014/24/EU, 2014/25/EU te 2009/81/EZ, donijela uredbe kojima se od 1. sije¢nja 2020.
mijenjaju vrijednosti europskih pragova (nabava velike vrijednosti). Uredbe su u cijelosti
obvezujuée i izravno se primjenjuju u svim drzavama ¢lanicama EU. Vrijednosni prag za 2020.
godinu iznosi 5.350.000,00 EUR. Trenutno na mreznim stranicama Ministarstva financija nije
azuriran podatak o vrijednosnom pragu za 2020. godinu. Europska komisija vrsi reviziju
vrijednosnog praga, te taj iznos u odgovarajuéim nacionalnim valutama objavljuje i Sluzbenom
listu Europske unije. Postupak davanja koncesija za usluge te na koncesije za gospodarsko
koristenje opcéeg ili drugog dobra procijenjene vrijednosti manje od vrijednosnog praga ili za
koncesije za usluge procijenjene vrijednosti jednake ili ve¢e od vrijednosnog praga te na
koncesije za radove ima odredene razliCitosti, posebno u dijelu zahtjeva za sudjelovanje i
ponuda, te kod odredivanja kriterija za odabir ponuda.

Odredena podrucja koja se tiCu obavijesti o namjeri davanja koncesija, odluke o davanju
koncesije primjenjuju se kako na koncesije za usluge te na koncesije za gospodarsko
koristenje opceg ili drugog dobra procijenjene vrijednosti manje od vrijednosnog praga tako i
na koncesije za usluge procijenjene vrijednosti jednake ili ve¢e od vrijednosnog praga te na
koncesije za radove.

POSTUPAK DAVANJA KONCESIJA ZA USLUGE PROCIJENJENE VRIJEDNOSTI MANJE
OD VRIJEDNOSNOG PRAGA

Sukladno trenutnom vrijednosnom pragu Europske komisije sve koncesije za usluge koje
imaju procijenjenu vrijednost manju od 5.350.000,00 kn (710.067,03 €) daju se prema
odredbama glave Ill. Zakona o koncesijama (NN, 69/17).

Postupak davanja koncesije zapocinje danom objave obavijesti o namjeri davanja koncesije u
Elektronickom oglasniku javne nabave Republike Hrvatske, a zavrSava izvrSnoS¢u odluke o
davanju koncesije ili odluke o ponistenju postupka davanja koncesije prema ¢l.30 Zakona o
koncesijama (NN, 69/17).

Hodogram provedbe postupka davanja koncesije

Sukladno Zakonu o koncesijama postupak davanja koncesije teCe sliede¢im tokom te
obuhvaca sljedece aktivnosti:

A ) Pripremne radnje :

1. Imenovanje stru¢nog povjerenstva za koncesiju
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2. Izrada Studije opravdanosti davanja koncesije ili Analize davanja koncesije
3. Procjena vrijednosti koncesije

4. |zrada dokumentacije za nadmetanje

B ) Postupak davanja koncesije:

1. Obavijest 0 namjeri davanja koncesije — raspisuje Nacelnik, a provodi Stru¢no povjerenstvo
za koncesiju

2. Rok za dostavu ponuda zainteresiranih je 30 dana od slanja obavijesti na objavu

3. Javno otvaranje ponuda izvrsit de se na dan koji de se utvrditi u obavijesti o namjeri davanja
koncesije a izvrsiti de ga Stru¢no povjerenstvo za koncesiju

4. Nakon otvaranja ponuda Struéno povjerenstvo za koncesije izvrsit de se pregled i ocjena
ponuda, te rangiranje ponuda.

5. Struéno povjerenstvo za koncesije utvrduje po kriterijima prijedlog Odluke o odabiru
najpovoljnijeg ponuditelja , te taj prijedlog i zapisnik o provedenom postupku osjenjivanja i
rangiranja ponuda podnosi Nacelniku.

6. Na prijedlog Nacelnika Opc¢insko vije¢e Opcine i donosi odluku o odabiru najpovoljnijeg
ponuditelja za davanje koncesije ili odluku o ponistenju postupka davanja koncesije, u roku od
30 dana od dana javnog otvaranja ponuda

7. Odluku o odabiru najpovoljnijeg ponuditelja dostavlja se svim zainteresiranim stranama 8.
Rok mirovanja je 15 dana od dana dostave odluke svim ponuditeljima

9. Sklapanje ugovora ponudit de se najpovoljnijem ponuditelju najkasnije u roku od 10 dana
od dana kada je odluka o davanju koncesije postala izvrSna

8.6 Rok nakoji se daje koncesija

Koncesija za obavljanje javnog lokalnog linijskog prijevoza putnika u cestovnom prometu na
podrucju daje se na rok do 5 godina.

8.7 Utvrdivanje uvjeta za raskid ugovora o koncesiji

Koncesija prestaje:

e istekom vremena za koji je dodijeljena

o smrti fiziCke osobe koncesionara, odnosno prestankom pravne osobe koncesionara
e ispunjenjem zakonskih uvjeta,

e sporazumnim raskidom ugovora o koncesiji,

e otkazom ugovora u koncesiji
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e pravomocnoscéu sudske odluke kojom se ugovor o koncesiji utvrduje nistetnim ili se
ponistava,

e U svim ostalim slu¢ajevima odredenim ugovorom o koncesiji, Zakonom o koncesijama
i Zakonom o komunalnom gospodarstvu.

Davatelj koncesije de jednostranom izjavom volje raskinuti ugovor u cijelosti ili djelomi¢no, ako
Hrvatski sabor odlukom da to zahtjeva javni interes. Ako se ugovor raskida djelomic¢no,
koncesionar moze u roku od 30 dana od dana primitka izjave o raskidu izjaviti da raskida
ugovor u cijelosti. U slu€aju raskida ugovora o koncesiji zbog javnog interesa, koncesionar ima
pravo na naknadu Stete u skladu s odredbama ugovora i opéim odredbama obveznog prava.
Davatelj koncesije moZze jednostrano raskinuti ugovor o koncesiji u slijede¢im slu€ajevima: -
ako koncesionar nije platio naknadu za koncesiju vise od dva puta uzastopno ili opcenito
neuredno pla¢a naknadu za koncesiju, - ako koncesionar ne provodi mjere i radnje nuzne radi
zastite prava putnika te ne ispunjava sve mjere o sigurnosti u cestovnom prometu,

¢ izmjenom dokumenata prostornog uredenja, ukoliko se ispune i svi drugi uvjeti
predvideni posebnim propisima;

e ako koncesionar ne postuje zakonske i podzakonske akte kojima se ureduje djelatnost
javnog medumjesnog prijevoza;

e ako je koncesionar naveo netoCne podatke u ponudi temeljem kojih se utvrdivalo
ispunjenje uvjeta sposobnosti odredenih u dokumentaciji za nadmetanje,

e ako koncesionar svojom krivnjom ne zapoCne s provedbom ugovora ili njegovog dijela
u ugovorenom roku, - ako koncesionar obavlja i druge radnje u suprotnosti s ugovorom
koncesiji ili propusta obaviti duzne radnje utvrdene ugovorom,

¢ ako je koncesionar prenio na treCu osobu svoja prava iz ugovora o koncesiji suprotno
odredbama Zakona o koncesiji i ugovora,

e ako koncesionar ne dostavi novi odgovarajuci instrument osiguranja kojeg davatelj
koncesije zatraZi na temelju ¢lanka 31. stavak 5. Zakona o koncesijama i odgovarajuce
odredbe ugovora o koncesiji, Prije jednostranog raskida ugovora o koncesiji, davatel;
koncesije de prethodno pisanim putem upozoriti koncesionara o takvoj svojoj namjeri
te odrediti koncesionaru primjereni rok za otklanjanje razloga za raskid ugovora i za
izjaSnjavanje o tim razlozima. U slu€aju jednostranog raskida ugovora od strane
davatelja koncesije, davatelj koncesije ima pravo na naknadu Stete koju mu je
prouzro€io Koncesionar u skladu s op¢im odredbama obveznog prava. U slu€aju
raskida ugovora od strane davatelja koncesije iz navedenih razloga, koncesionar nema
pravo na naknadu zbog raskida ugovora. Koncesionar mozZe jednostrano raskinuti
govor u skladu s op¢im odredbama obveznog prava.

8.8. lzvr$enje ugovora o koncesiji

Ova Analiza je pokazala opravdanost davanja koncesije za gospodarsko obavljanje djelatnosti
javnog cestovnog prijevoza putnika na podru¢ju Opcine Vela Luka, u pogledu podizanja
standarda i kvalitete Zivota na cijelom podrucju Op¢ine. S obzirom da se djelatno$¢u javnog
prijevoza osigurava prijevoz stanovnika do Skole, radnog mjesta kao i povezivanje stanovnika
Opcine Vela Luke s svojim trajektnim pristaniStem, zasigurno je da javni interes postoji.
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Medutim, bitno je naglasiti da obavljanje djelatnosti javhog cestovnog prijevoza putnika nije
ekonomski samoodrzivo ve¢ je radi osiguranja javnog interesa za prijevozom ucenika i ostalog
stanovniStva na podrucju Opcine Vela Luke nuzno subvencioniranije.

Sukladno ovoj Analizi, Op¢ina vela Luka bi mogla provesti postupak dodjele koncesije za
obavljanje javnog lokalnog linijskog prijevoza putnika u cestovnom prometu na podrudju
Op¢ine vela Luka.

S obzirom da ¢e ponuditelji davati svoje ponude pod istim uvjetima, odabir najpovoljnije
ponude bit de prema kriteriju najvise ponudene naknade, uz zadovoljavanje svih ostalih uvjeta
propisanih Dokumentacijom o nabavi.
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9 ANALIZA RIZIKA

Kvalitativna analiza rizika razmatrat ¢e se kroz sljedece stavke:
e popis utjecaja kojima je projekt izlozen
e matrica rizika za svaki Stetni dogadaj kroz
o moguce uzroke rizika
o vezu s analizom osjetljivosti, gdje je to primjenjivo
o negativne ucinke generirane na projektu
o razine vjerojatnosti pojave i ozbiljnosti utjecaja
o razinu rizika
e interpretacija matrice rizika, ukljuCujuci i procjenu prihvatljive razine rizika
e Opis ublazavanija i/ili preventivne mjere za glavne rizike i utvrdivanje odgovornosti za
primjenjive mjere smanjenja izloZzenosti, kad se smatra potrebnim.

Prvi korak u izradi kvalitativne analize rizika uklju€uje identifikaciju mogucih utjecaja na projekt.
Najces¢i primjeri dogadaja i situacija s negativnim implikacijama u provedbi projekta su
kasnjenje u procesu javne nabave priizboru isporucitelja autobusa (Zalbeni rokovi, ponavljanje
procesa), prekoraCenja troSkova i kaSnjenja u realizaciji, koji su razliCiti i ovise o
specificnostima projekta, stec¢aj odnosno financijski problemi ugovorne strane te prigovori
javnosti.

Nakon sto su identificirani potencijalni Stetni dogadaiji, izraduje se tablica rizika.

Potrebno je definirati moguce uzroka materijalizacije rizika. To su primarne opasnosti koje bi
mogle nastati za vrijeme trajanja projekta. Svi uzroci svakog Stetnog dogadaja moraju biti
identificirani i analizirani, uzimajuci u obzir da nedostatno predvidanje, planiranje ili upravljanje
mozZe imati negativan utjecaj na projekt. Identifikacija uzroka potencijalnih opasnosti moze se
provesti na temelju ad hoc analize ili sli¢nih primjera koji su dokumentirani u proSlosti. Opéenito
se pojava problema u realizaciji projekta definira se kao slabost u projektiranju/planiranju, u
najSirem moguéem smislu pa je potrebno ispravno identificirati i dokumentirati sve potencijalne
uzroke neuspjeha.

Kada je to prikladno, potrebno je vezati se na rezultate analize osjetljivosti, eksplicitno
pokazujuci koje kritiCne varijable utjeCu na Stetne dogadaje.

Za svaki Stetni dogadaj, potrebno je opisati opCi u€inak na projekt i relativne posljedice na
novcane tokove.

Svaki u€inak treba biti definiran prema njegovim posljedicama u smislu vremena trajanja
(kratkorocni ili dugoro&ni utjecaj), kako bi se predvidio potencijalni utjecaj na nov€ane tokove i
odredile odgovarajuce mjere za smanjenje rizika.

Vjerojatnost (P) ili vjerojatnost pojave dodjeljuje se svakom Stetnom dogadaiju.

Preporucena je sljedeca klasifikacija :

vrlo niska/ogranic¢ena vjerojatnost (0-10% vjerojatnosti)

uglavnom nije vjerojatno (10-33% vjerojatnosti)

ravnomijerniji odnos vjerojatnosti da se Stetni dogadaj dogodi ili ne dogodi (33-66%
vjerojatnosti)

vjerojatno (66-90% vjerojatnosti)

vrlo vjerojatno (90-100% vjerojatnosti).

mo Owp
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Razina utjecaja (S) u rasponu od | (bez u€inka) do V (katastrofalnog) definira se na temelju
troSkova i/ili gubitka drustvenih koristi generiranih projektom. Ovakvim stupnjevanjem se
omogucuje klasifikacija rizika, povezana s vjerojatnostima pojavljivanja. Preporuena
klasifikacija za ozbiljnost/razinu rizika je sljedeca:
I.  nema bitan u€inak na drustvene koristi, ak i bez korekcije ili poboljSanja
II.  projekt generira manji gubitak drustvenih koristi, moguée minimalno dugoro¢no
djelovanje na projekt; ipak su potrebna odredena poboljSanja i korekcije
[ll.  srednji uCinak — projekt generira gubitak drustvenih koristi, uglavhom financijske Stete
na srednja i duga razdoblja; poboljSanja i korekcije mogu rijesiti problem
IV.  kriti€an ucinak: projekt generira veliku razinu gubitka drustvenih koristi, pojava rizika
uzrokuje gubitak primarne funkcije projekta; poboljSanja i korekcije velikog opsega nisu
dovoljne da bi se izbjegle ozbiljne Stete
V. katastrofalan u€inak — neuspjeh projekta koji moze dovesti do ozbiljnog ili ¢ak potpunog
gubitka funkcije projekta; glavni u€inci projekta u srednjem i dugoro€nom razdoblju nisu
ostvarivi.

Razina rizika odredena je kombinacijom vjerojatnosti (P) i razine utjecaja (S), te je definirana
u sljedecoj tablici:
Tablica 6. Matrica rizika projekta

Ucinak / | 1] 1] \ \%

Vjerojatnost

A mali mali mali mali umjeren
B mali mali umjeren umjeren visok
C mali umjeren umjeren visok visok

D mali umjeren visok

Izvor: Vodi¢ kroz analizu troSkova i koristi investicijskih projekata, Alat za ekonomsku procjenu kohezijske politike
2014-2020, obrada autori
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. . Vjerojat Razina
Rizik Ucinak nost (P) utjecaja (S)
KasSnjenja
provedbe postupka kasnjenje D 11}

javne nabave

Pristigle  ponude
ponuditelja ve¢e od

planiranih troSak C ]
sredstava

Stecaj ugovorne trosak B v
strane

Visa sila troSak C 1]

INFRAF A

Razina
rizika

visok

umjeren

umjeren

umjeren

Tablica 7. Tablica pokazatelja kvalitativne analize rizika

Mjere za sprjecavanje rizika / ublazavanje rizika

Kasnjenja provedbe postupka javne nabave u svakom su slucaju rizik,
Cesto zbog neocekivanih zahtjeva, kasnjenja uzrokovanih velikim
brojem Zalbi u postupcima od strane potencijalnih ponuditelja.

Narucitelj ¢e u postupak ukljugiti struéno osoblje u vezi s postupkom
javne nabave kako bi se osigurala ucinkovitost, to¢nost i
najucinkovitija reakcija na svaki moguc¢i nedostatak koji bi mogao
proizadi iz tog stajalista.

Odgovorno tijelo: Opéina Vela Luka

Dokumentacijom o nabavi propisati ¢e se procijenjena vrijednost
usluge javnog prijevoza. Medutim, od zavrSetka izrade Studije do
objave natjeCaja moze doc¢i do poremecaja na trzistu i poskupljenja
temeljem €ega Ce se i povecati ukupan iznos ponuda.

Naruditelj ¢e se ukljuciti u cjelokupan postupak u smislu angazmana
iskusnih stru¢njaka vezanih za cijene.

QOdgovorno tijelo: Opcina Vela Luka

Rizici mogu biti financijski (financijska nesposobnost isporugitelja u
postivanju ugovornih troskova) ili tehnicki (tehni¢ka nesposobnost
isporucitelja), ¢ak i ako bi potonji trebao imati malu vjerojatnost zbog
specificnog sadrzaja projekta (projekt ne predvida uporabu
tehnologija koje veé nisu Siroko koriStene drugdje). Natjecajna
dokumentacija bit ¢e adekvatno izradena kako bi se takvi rizici sveli
na najmanju moguéu mjeru kako bi se osigurala financijska odrzivost
i tehni¢ka struénost izvodaca. Takvi ée se zahtjevi odnositi i na
podizvodace.

Naruditelj ¢e se ukljuciti u cjelokupan postupak u smislu angazmana
iskusnih izvodaca (dokazi o potrebnoj stru¢nosti kroz tender
dokumentaciju), te stalnog nadzora i pracenja ugovora o isporuci
autobusa.

QOdgovorno tijelo: Opcina Vela Luka
Pojava viSe sile (pandemije, potres) za posljedicu ima usporenje
postupka isporuke pa i u najgorem sluc¢aju zaustavljanje. Svakako je

rezultat ove vie sile kasnjenje iz kojeg ée proizaéi dodatni financijski
troSkovi.
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Problemi pri radu i
moguca ostecenja i
kvarovi

Povecanje cijena
energenta

Odlazak kljuénih
djelatnika

Nedostatak
financijskih
sredstava

Javni prigovori na
projekt

troSak B \Y)
troSak C v
troSak B v
kasnjenje B Il
troSak B Il
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mali

umjeren

mali

mali

mali

Mjere koje mogu ublaziti ovu situaciju je priznavanje odredenog dijela
troska, produzenje roka bez penala i sl.

Odgovorno tijelo: Opcéina Vela Luka

Ovaj rizik izbjeci ¢e se redovitim odrzavanjem i servisiranjem vozila.
Odgovorno tijelo: Opcéina Vela Luka

Ovaj rizik ¢e se izbjeci tako Sto ée prijavitelj potpisati jednogodisnji
ugovor na temelju provedenih postupaka javne nabave. Istim
ugovorom bit ¢e definirana premija dobavljata dok ¢e cijena
energenta biti promjenjiva sukladno trzistu.

Odgovorno tijelo: Opcina Vela Luka

Tijekom provedbe projekta moze doc¢i do odlaska djelatnika koji su bili
uklju€eni u projekt a u tom slu¢aju i promjene osobe na projektu.

Ovaj rizik izbje¢i ¢e se vodenjem adekvatne brige o djelatnicima
kojima Ce biti osigurani kvalitetni radni uvjeti, poticajna redovna
primanja i stimulacije, te ¢e im biti pruzena moguénost za daljnja
usavrSavanja i osposobljavanja. Kao i pravovremenim slanjem
obavijesti svim dionicima i definiranjem obveza koje ¢e se predati
drugoj odgovornoj osobi.

Odgovorno tijelo: Opéina Vela Luka

Sredstva koje se planiraju za provedbu projekta predvidena su
sukladno analizi trziSta. Samim time ne ocekuje se nedostatak
financijskih sredstava.

Naruditelj ¢e se ukljuciti u cjelokupan postupak u smislu angazmana
iskusnih projektanata (dokazi o potrebnoj stru¢nosti kroz tender
dokumentaciju), te stalnog nadzora i pracenja svih ugovora koji su
sastavni dio ovog projekta.

Opcina Vela Luka
Obzirom da se radi o potpunoj usluzi javnog prijevoza kojeg u ovom
trenutku nema ne ocekuje se javni prigovor javnosti.

Narucitelj ¢e sprovesti postupak vidljivosti projekta te javnost Sto
detaljnije upoznati s druStveno-ekonomskim koristima njegove
realizacije, kao $to je npr. poboljSanje kvalitete Zivljenja, smanjenje
buke, smanjenje prometa na cestama.

Odgovorno tijelo: Opéina Vela Luka
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Rizik broja putnika % prometa C v
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umjeren

Procjena potraznje za uslugama uvijek podlijeze znaajnom stupnju
nesigurnosti. U ovom slu€aju, buduc¢a potraznja za uslugom povezana
je s glavnim ¢imbenikom:

Kad je rije¢ o potraznji putnika, poveéanje prometa uglavnom
¢e biti posljedica modalnog prelaska s individualnog prijevoza
na cestovni za putovanja na posao; medugradski promet
takoder ¢e biti konkurentniji, ali ¢e njegov doprinos vjerojatno
imati manje znacajan utjecaj

Mijere ublazavanja ionako su moguce kako bi se sprijeCilo moguce
smanjenje potraznje, kao Sto su:

kad je rije¢ o putniCkom prometu, povecanje lokalne potraznje
trebalo bi poduprijeti odgovaraju¢om prometnom politikom na
lokalnoj razini

provodenje planova i strategija koje direkino utjeCu na
prometnu prognozu.

Provedbom tih i drugih sli€nih mjera povecanje prometa temeljilo bi se
na snaznim temeljima, a posljedi¢ne rizike trebalo bi svesti na
najmanju mogucéu mjeru.

Odgovorno tijelo: Opcina Vela Luka, prijevoznik

Izvor: Autor
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10 ZAKLJUCAK

Ova Analiza je pokazala opravdanost davanja koncesije za gospodarsko obavljanje djelatnosti
javnog cestovnog prijevoza putnika na podruéju Opcine Vela Luka, u pogledu podizanja
standarda i kvalitete Zivota na cijelom podrucju Opcine. S obzirom da se djelatno$¢u javnog
prijevoza osigurava prijevoz stanovnika do Skole, radnog mjesta kao i povezivanje stanovnika
Opcine Vela Luke s svojim trajektnim pristaniStem, zasigurno je da javni interes postoji.

Medutim, bitno je naglasiti da obavljanje djelatnosti javhog cestovnog prijevoza putnika nije
ekonomski samoodrzivo ve¢ je radi osiguranja javnog interesa za prijevozom ucenika i ostalog
stanovniStva na podru&ju Opcine Vela Luke nuzno subvencioniranje.

Sukladno ovoj Analizi, Op¢ina vela Luka bi mogla provesti postupak dodjele koncesije za
obavljanje javnog lokalnog linijskog prijevoza putnika u cestovhom prometu na podrudju
Opcine vela Luka.

S obzirom da ¢e ponuditelji davati svoje ponude pod istim uvjetima, odabir najpovoljnije
ponude bit de prema kriteriju najvise ponudene naknade, uz zadovoljavanje svih ostalih uvjeta
propisanih Dokumentacijom o nabavi.

Obzirom na sve navedeno, predlaZze se godiSnji iznos koncesije od 1.000,00 €, odnosno
ukupno 5.000,00 € na petogodi$njoj razini.
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OPCINE VELA LUKA

14 PRILOZI

1. VOZNI RED AUTOBUSA U SEZONI
2. VOZNI RED AUTOBUSA IZVAN SEZONE

3. PRIKAZ POLOZAJA STAJALISTA | ITINERARA LINIJE 1.
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ANALIZA DAVANJA KONCESIJE NA PODRUCJU
OPCINE VELA LUKA

1. VOZNI RED AUTOBUSA U SEZONI

Ponedjeljak

Vozni red u sezoni - PONEDJELJAK

Smijer od PPT-a Smijer prema PPT-u Napomena

. 8 c D : F G H 1 !
Broj A S0 | paias | obaiaz | 2922 | opais1 | %22 | obataz | obalaz | S A
polazak No\..'a Luka tr_a]ektrln Mala [Tranulov (Gospa (Posejdan (Gospa [Tranulov| (Mala tr_a]ektrlo No\..'a Luka
a (PPT) pristanist N od od N pristanist (PPT)

riva) most) . ) . most) riva)
e zafeca) zafeca) e
1 450 h 453 h 4:55h 456 h 458 h 5:00 h 502 h 504 h 505 h 507 h 5:10 h|Pon - sub
2 5:35 h 5:38 h 5:40 h 5:41h 543 h 5:45 h 547 h 5:4% h 5:50 h 552 h 5:55 h|Svaki dan
3 6:15 h 6:18 h 6:20 h 6:21h 6:23 h 6:25 h 6:27 h 6:29 h 6:30 h 632 h 6:35 h[Svaki dan
4, 6:40 h 6:43 h 6:45 h 6:46 h 6:48 h 6:50 h 6:52 h 6:54 h 6:55 h 657 h 7:00 h|Pon - sub
6. 740 h 743 h 7:45h 746 h 748 h 750 h 752 h 754 h 755 h 757h 8:00 h|Pon-pet
8. 8:30 h 8:33 h 8:35 h 8:36 h 8:38 h 8:40 h 8:42 h 8:44 h 845 h B4Th 8:50 h|Pon-sub
9. 9:10 h 9:13 h 9:15 h 9:16 h 9:18 h 9:20 h 9:22 h 924 h 9:25 h 9:27h 8:30 h[Svaki dan
10. 10:30 h 10:33 h 10:35 h 10:36 h 10:38 h 10:40 h 10:42 h 10:44 h 1045h 10:47h 10:50 h|Svaki dan
1L 1130 h 11333 h 11:35h 11:36 h 11:38 h 11:40 h 1142 h 1144 h 1145 h 1147 h 11:50 h|Svaki dan
12. 12:20 h 12:23 h 12:25 h 12:26 h 12:2B h 12:30 h 12:32 h 12:34 h 12:35 h 12:37 h 12:40 h|Svaki dan
13. 13:00 h 1303 h 13:05h 13:06 h 1308 h 1310 h 1312 h 1314 h 13:15h 1317 h 13:20 h|ponedjeljak, srijeda, petak, subeta, nedjelja
15 13:30 h 1333 h 13:35h 1336 h 13:38 h 1340 h 1342 h 1344 h 1345 h 1347 h 13:50 h|ponedjeljak, srijeda, petak, subota, nedjelja
16. 1355 h 1358 h 14:00 h 14:01 h 1403 h 14:05 h 14:07 h 14:09 h 1410 h 1412 h 14115 h|ponedjeljak, srijeda, petak, subota, nedjelja
18. 15:00 h 15:03 h 1505 h 15:06 h 15:08 h 15:10 h 15:12 h 15:14 h 15:15 h 1517 h 15:20 h|Pon-pet
19. 16:50 h 16:53 h 16:55 h 16:56 h 16:58 h 17:00 h 17:02 h 17:04 h 1705 h 17:07h 17:10 h|Svaki dan
20. 17:35h 1738 h 17:40h 1741 h 1743 h 17:45h 1747 h 17:48 h 1750 h 1752 h 17:55 h|Svaki dan
21 20:05 h 20:08 h 20:10 h 20:11h 20:13 h 20:15 h 20:17 h 20:19 h 20:20 h 20:22h 20:25 h|Svaki dan
22. 20:35h 2038 h 20:40 h 2041 h 20:43 h 2045 h 20:47 h 2048 h 2050 h 2052 h 20:55 h|Svaki dan
23. 21:00 h 2103 h 21:05h 2106 h 21:08 h 21:10h 21:12h 21:14h 21:15h 2117 h 21:20 h|Svaki dan
Utorak
Vozni red u sezoni - UTORAK
Smijer od PPT-a Smijer prema PPT-u Napomena

. 8 c D £ F G H I !
ol A S0 paias | obaiaz | 9% 2 | opaia1 | 922 | opalaz | obaiaz | S A
polazak |Nova Luka tré]ektrlu IMala | (Tranulov (Gospa {Poseidon (Gospa (Tranulov| (Mala tr?]EktllU Nova Luka
a (PPT) pristanist N od od N pristanist (PPT)

riva) most) . ) . most) riva)
e zateca) zafeca) 5
1 450 h 453 h 4:55 h 456 h 458 h 5:00 h 5:02 h 5:04 h 505 h 5:07 h 5:10 h|Pon - sub
2 535h 5:38h 5:40h 54lh 543h 545h 547h 54%h 550h 552h 5:55 h|Svaki dan
3 6:15 h 6:18 h 6:20 h 6:21 h 6:23 h 6:25 h 6:27 h 65:28 h 6:30 h 6:32h 6:35 h|Svaki dan
4. 640 h 643 h 6:45h 646 h 648 h 650 h 652h 654 h 6:55h 657 h 7:00 h|Pon - sub
6. 740 h 743 h 7:45h 746 h 748 h 750 h 752h 754 h 7.55h 757h E:00 h|Pon-pet
8 8:30h 8:33h 8:35h 8:36 h 8:38h 8:40 h 8:42h 8:44 h 845h 8:47 h 8:50 h|Pon-sub
9. 10 h 9:13h 9:15h %16 h 9:18h 9:20h 922 h 924 h 9:25h 927 h 9:30 h|Svaki dan
10. 1030 h 10:33 h 10:35 h 1036 h 10:38 h 10:40 h 1042 h 1044 h 10:45 h 1047 h 10:50 h[svaki dan
11 1130 h 11:33 h 11:35h 11:36 h 11:38 h 11:40h 1142 h 11:44 h 11:45 h 11:47 h 11:50 h(Svaki dan
12 12:20h 1223 h 1225 h 1226 h 1228 h 12:30h 1232h 1234 h 1235 h 1237 h 12:40 h[svaki dan
14 13:15h 13:1Bh 13:20 h 13:21h 13:23 h 13:25h 13:27h 13:28 h 13:30 h 13:32h 13:35 h|utorak, {etvriak
17. 1405 h 1408 h 1410 h 1411 h 1413 h 1415 h 1417 h 14:19h 1420 h 1422 h 14:25 hfutorak, éetvrtak
18. 1500 h 1503 h 1505 h 1506 h 1508 h 15:10h 1512 h 15:14h 15:15h 1517 h 15:20 h{Pon-pet
19. 16:50 h 16:53 h 16:55 h 16:56 h 16:58 h 17:00 h 17:02 h 17:04 h 1705 h 17:07 h 17:10 h[Svaki dan
20. 1735h 1738 h 17:40h 1741h 1743 h 17:45h 1747 h 174%h 1750 h 1752h 17:55 h|Svaki dan
21 2005 h 20:08 h 20:10 h 20:11h 20:13 h 20:15h 20:17h 20:18 h 2020 h 2022 h 20:25 hsvaki dan
22 20:35 h 20:38 h 20040 h 2041 h 2043 h 20045 h 2047 h 20:48 h 20:50 h 20:52 h 20:55 h(Svaki dan
23. 2100h 2103 h 2105 h 2106 h 2108 h 21:10h 21112h 21:14h 21:15h 2117 h 21:20 h|Svaki dan
Srijeda
Vozni red u sezoni - SRUEDA
Smijer od PPT-a Smijer prema PPT-u MNapomena

. 8 C D E F 6 H 1 !
Broj A S0 | opaias | obalaz | 2% ? | obata1 | %222 | ooaia2 | obalaz | P A
polazak No\..'a Luka trjalektr_wvo (Mala (Tranulov (Gospa {Posejdon (Gospa (Tranulov| [Mala tr-ajektrlo ND\..'a Luka
a (PPT)  |pristanit ) od od . pristanist|  (PPT)

riva) most) . . 1 . . most) riva)
e zateca) zaceca) e

1 4:50 h 453 h 455 h 4:56 h 458 h 5:00 h 5:02h 5:04 h 5:05 h 507 h 5:10 h[Pon - sub
2 5:35h 5:38 h 540 h 5:41h 5:43h 545 h 547 h 5:49 h 5:50 h 552 h 5:55 h|Svaki dan
3. 6:15 h 6:18 h 6:20 h 6:21h 6:23 h 625 h 6:27 h 6:2% h 6:30 h 6:32h 6:35 h[Svaki dan
4. 6:40 h 6:43 h 6:45 h 6:46 h 6:48 h 650 h 652 h 6:54 h 6:55 h 657 h 7:00 h[Pon - sub
6. 740 h 743 h 745 h 746 h 748 h 750 h 752 h 7:54h 7:55 h 757h B:00 h[Pon-pet
-3 B30 h 833 h 835h B:36h 8:38h 840 h 842 h B:44h 845 h 847 h B:50 h|Pon-zub
9. 5:10h 913 h %15 h 5:16 h 9:18h 920 h 9:22h 5:24h 5:25h 927 h 9:30 h[Svaki dan
10. 10:30 h 10:33 h 10:35 h 10:36 h 10:38 h 10:40 h 10:42 h 10:44 h 10:45 h 10:47 h 10:50 h|Svaki dan
11 11:30 h 11:33 h 11:35h 11:36 h 11:38 h 1140 h 1142 h 11:44 h 11:45 h 11:47 h 11:50 h|Svaki dan
12 12:20 h 12:23 h 12:35h 12:26 h 12:28h 1230 h 12:32 h 12:34 h 12:35h 1237 h 1240 h|Svaki dan
13. 13:00 h 1303 h 1305 h 13:06 h 13:08 h 1310 h 1312 h 13:14h 13:15h 1317 h 13:20 h|ponedjeljak, srijeda, petak, subota, nedjeljs
15. 13:30 h 13:33 h 13:35h 13:36 h 13:38h 1340 h 1342 h 13:44h 1345 h 1347 h 13:50 h|ponedieljak, srijeda, petak, subota, nedjslja
16. 13:55 h 1358 h 14:00 h 14:01h 14:03 h 1405 h 14:07 h 14:0% h 14:10 h 1412 h 14:15 h|ponedieljak, srijeda, petak, subota, nedjelja
18 15:00 h 15:03 h 15:05 h 15:06 h 15:08 h 15710 h 15112 h 15:14 h 15:15 h 1517 h 15:20 h|Pon-pet
15 16:50 h 16:53 h 1655 h 1656 h 16:58 h 1700 h 1702 h 17:04 h 1705 h 1707 h 17:10 h|Svaki dan
20. 17:35 h 17:38 h 1740 h 1741 h 17:43 h 1745 h 1747 h 17:4% h 17:50 h 1752 h 17:55 h|Svaki dan
21 20:05 h 20:08 h 20:10 h 20:11h 20:13 h 20:15 h 20:17 h 20:19 h 20:20 h 20:22 h 20:25 h|Svaki dan
22 20:35h 2038 h 20:40 h 20:41h 20143 h 20:45 h 20:47 h 20:49 h 2050 h 2052 h 20:55 h|Svaki dan
23. 2100 h 2103 h 2105 h 2106 h 2108 h 21110 h 2112 h 21114 h 21115 h 21127 h 21:20 h|svaki dan
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ANALIZA DAVANJA KONCESIJE NA PODRUCJU
OPCINE VELA LUKA

Cetvrtak

Vozni red u sezoni - CETVRTAK

Smijer od PPT-a Smijer prema PPT-u Napomena
. K c D E F g H 1 !
Broi A 580 | opaias | obataz | 272 ? | gbata1 | %72 | obaiaz | obalaz | SF™ A
polazak Nm‘;a Luka tr-ajektrlo (Mala (Tranulov (Gospa {Posejdon (Gospa [Tranulov| (Mala tréjektrlo No\.fa Luka
a (PPT) pristanist N od od N pristanist (PPT)
riva) most) . . i .. most) riva)
e zaceca) zaleca) e
1 450 h 453 h 4:55h 456 h 458 h 5:00 h 5:02h 5:04 h 5:05 h 507h 5:10 h{Pon - sub
2 535h 538 h 5:40h 5:41h 5:43h 545h 547 h 5:4% h 550 h 5:52h 5:55 h|Svaki dan
3 6:15 h 618 h 6:20 h 6:21h 6:23 h 6:25h 627 h 6:29 h 6:30 h 6:32h 6:35 h|Svaki dan
4. 6:40 h 6:43 h 6:45 h 6:46 h 6:48 h 650 h 652 h 6:54 h 6:35 h 657h 7:00 h{Pon - sub
6. 7:40 h 743 h 7:45h 7:46 h 748 h 750 h 752 h 754 h 7:55 h 757h 8:00 h[Pon-pet
B. 830 h 833 h B:35h 8:36h 8:38 h 8:40 h 242 h 2:44h 8:45h B47h B:50 h{Pon-sub
9. 910 h 913 h 9:15h 9:16 h 918 h 9:20 h 922 h 924 h 9:25h 9:27h 5:30 h|Svaki dan
10. 10:30 h 10:33 h 10:35 h 10:36 h 10:38 h 10:40 h 1042 h 1044 h 1045 h 1047 h 10:50 h|Svaki dan
11 11:330h 1133 h 11:35 h 11:36 h 11:38 h 1140 h 1142 h 1144 h 1145 h 11:47h 11:50 h|Svaki dan
12. 12:20h 12:23 h 12:25 h 12:26 h 12:28h 12:30 h 12:32h 12:34h 12:35 h 12:37h 12:40 h|Svaki dan
14 13:15h 1318 h 13:20h 13:21h 13:23 h 13:25h 13:27h 13:29h 13:30 h 13:32h 13:35 h|utorak, Eetvrtak
17. 14:05 h 14:08 h 14:10 h 14:11h 1413 h 1415 h 1417 h 14118 h 14:20 h 14:22 h 14:35 h|utorak, éeturtak
18B. 1500 h 1503 h 1505 h 15:06 h 15:08 h 1510 h 1512 h 15:14h 15:15h 15:17h 15:20 h|Pon-pet
19. 16:50 h 16553 h 16:55 h 16:56 h 16:58 h 17:00 h 1702 h 17:04 h 17:05 h 1707 h 17:10 h|Svaki dan
20. 17:35 h 1738 h 17:40 h 17:41h 17:43 h 1745 h 1747 h 1748 h 17:50 h 17:52h 17:55 h|Svaki dan
21 20:05 h 20:08 h 20:10h 20:11h 20013 h 200115 h 20117 h 20119 h 20:20h 20:22h 20:35 h|Svaki dan
22, 20:35 h 2038 h 20:40h 20:41h 20043 h 20045 h 2047 h 20048 h 20:50 h 2052 h 20°55 h|Svaki dan
23. 21:00 h 2103 h 21:05h 21:06 h 21:08 h 2110 h 21:112h 21:14h 21:15h 21117 h 21:20 h|Svaki dan
Petak
Vozni red u sezoni - PETAK
Smijer od PPT-a Smijer prema PPT-u Napomena
B c D E F g H 1 !
Broj A S0 | baias | obala2 | 02222 | opaia1 | 2% 2 | opaiaz | obaias | P A
polazak No\..'a Luka tr_ajektrlo Mala [Tranulov (Gospa (Paseidan (Gospa (Tranulov| (Mala tréjektrlo No\.ra Luka
a (PPT) pristanist R od od - pristanist (PPT)
riva) maost) L. )] . maost) riva)
e zafeda) zafeca) e
1 450 h 453 h 455 h 456 h 458 h 5:00 h 502 h 5:04 h 5:05h 507 h 5:10 h{Pon - sub
2 5:35h 5:38h 5:40 h 5:41h 5:43h 5:45h 547 h 5:4% h 5:50 h 5:52h 5:55 h[Svaki dan
3 6:15 h 6:18 h 6:20 h 6:21h 6:23 h 6:25 h 6:27 h 6:2% h 6:30 h 6:32h 6:35 h[Svaki dan
4, 6:40 h 643 h 6:45 h 6:46 h 648 h 6:50 h 6:52 h 6:54 h 6:55 h 657 h 7:00 h{Pon - sub
B 740 h 743 h 745 h 746 h 748 h 750 h 752h 754 h 755h 757 h 8:00 h|Pon-pet
8. B30 h B33 h B35h B:36h B38h B:40h B:42h B:44h B:45h 8:47h B:50 h{Pon-sub
9. %:10 h %13 h 815 h 8:16 h 518 h 9:20h 9:22h 5:24h 9:25h 5:27h 5:30 h[Svaki dan
10. 10:30 h 10:33 h 10:35 h 10:36 h 10:38 h 10:40 h 10:42 h 10:44 h 10:45 h 10:47 h 10:50 h|Svaki dan
11 11:30h 11:33 h 11:35h 1136 h 1138 h 11:40 h 1142 h 11:44 h 11:45h 1147 h 11:50 h|Svaki dan
12 12220 h 1223 h 12:235h 12:26 h 12228 h 12:30 h 12:32h 12:34 h 12:35h 12:37h 12:40 h|Svaki dan
13 13:00 h 1303 h 13:05h 13:06 h 13:08 h 13:10h 13:12h 13:14 h 13:15h 13:17h 13:20 h|ponedjeljak, srijeda, petak, subota, nedjelja
15 13:30 h 13:33 h 13:35h 1336 h 1338 h 13:40h 1342 h 1344 h 1345 h 1347 h 13:50 h|ponedijeljak, srijeda, petak, subots, nedjelja
16. 1355 h 1358 h 14:00 h 14:01h 1403 h 14:05 h 14:07 h 14:0% h 14:10 h 14:12h 14:15 h|ponedjeljak, srijeda, petak, subota, nedjelja
18. 15:00 h 1503 h 15:05 h 15:06 h 15:08 h 15:10 h 15:12 h 15:14 h 15:15 h 15:17 h 15:20 h|Pon-pet
19, 1650 h 1653 h 1655 h 1656 h 1658 h 17:00 h 17:02 h 17:04 h 17:05 h 1707 h 17:10 h|Svaki dan
20. 1735 h 1738 h 17:40h 1741 h 1743 h 17:45h 17:47 h 17:49 h 1750 h 17:52h 17:55 h|Svaki dan
21 20:05 h 20:08 h 20:10 h 20:11h 20:13 h 20:15h 20:17 h 20:1%9 h 20:20 h 20:22h 20:25 h|Svaki dan
22, 20:35 h 20:38 h 20:40 h 20:41h 20:43 h 2045 h 2047 h 20:4% h 20:50 h 20:52 h 20:55 h|Svaki dan
23 21:00 h 2103 h 2105 h 2106 h 2108 h 21:10h 21:12h 21:14h 21:15h 2117 h 21:20 h|Svaki dan
Subota
Vozni red u sezoni - SUBOTA
Smijer od PPT-a Smijer prema PPT-u MNapomena
. B C D F F & H I .
Broj A @0 a3 | obaiaz | 2%%2 | opaia1 | 9722 | obaiaa | obaiaz | R A
polazak No\..'a Luka tréjektrlo (Mala (Tranulov (Gospa {Posejdon (Gospa (Tranulov| (Mala tréjektrlo No\..'a Luka
a (PPT) pristanist R od od R pristanist (PPT)
riva) most) . . i . . maost) riva)
e zafeta) zaleca) e
1 450 h 453 h 455 h 4356 h 458 h 5:00 h 5:02 h 504 h 5:05 h 507 h 5:10 h|Pon - sub
2 5:35h 5:38 h 540 h 541h 543h 5:45h 547 h 545 h 5:50 h 552 h 555 h|Svaki dan
3. 6:15 h 6:18 h 6:20 h 6:21h 6:23h 6:25 h 6:27 h 6:29 h 6:30 h 632 h 6:35 h[Svaki dan
4. 6:40 h 643 h 645 h 6:46 h 648 h 6:50 h 6:52 h 6:54 h 655 h 657 h 7:00 h|Pon - sub
8. 8:30 h 8:33 h 8:35h 8:36h 8:38h 8:40h 8:42 h 8:44 h 2:45 h B:47 h B:50 h|Pon-sub
9. %:10 h %13 h %15 h %:16 h %:18h 9:20 h 9:22 h 9:24 h 5:25h %27 h 9:30 h|Svaki dan
10. 10:30 h 10:33 h 10:35 h 10:36 h 10:38 h 10:40 h 10:42 h 10:44 h 10:45 h 1047 h 10:50 h|Svaki dan
11 11:30 h 11:33 h 11:35h 11:36 h 11:38 h 11:40h 11:42 h 11:44 h 11:45 h 11:47 h 11:50 h|svaki dan
12. 12:20 h 12:23 h 12:235h 12:26 h 12:28h 12:30h 12:32 h 12:34 h 12:35h 12:37h 12:40 h|Svaki dan
13. 13:00 h 13:03 h 13:05 h 13:06 h 13:08 h 13:10h 13:12 h 13:14 h 13:15h 1317 h 13:20 h|ponedjeljak, srijeda, petak, subota,
15. 13:30 h 13:33 h 13:35h 13:36 h 13:38 h 13:40h 13:42 h 13:44 h 1345 h 1347 h 13:50 h|ponedjeljak, srijeda, petak, subota,
16. 13555 h 1358 h 14:00 h 14:01h 14:03 h 14:05h 14:07 h 14:08 h 1410 h 1412 h 14:15 h|ponedjeljak, srijeda, petak, subota,
19. 16:50 h 16:53 h 16:55 h 16:56 h 16:58 h 17:00 h 17:02 h 17:04 h 17:05 h 17:07 h 17:10 h|Svaki dan
20. 17:35h 17:38h 17:40 h 17:41h 17:43h 17:45h 1747 h 1748 h 17:50 h 1752 h 17:55 h|Svaki dan
21 20:05 h 20:08 h 20:10 h 20:11h 20:13 h 20:15h 20:17 h 20:19 h 20:20 h 20:22 h 20:25 h|Svaki dan
22. 20:35 h 20:38 h 20:40 h 20:41 h 20:43 h 20:45 h 20:47 h 20:4% h 20:50 h 20:52 h 20:55 h|Svaki dan
23. 21:00 h 21:03 h 21:05 h 21:06 h 21:08 h 21:10h 21:12 h 2114 h 21115 h 21117 h 21:20 h|svaki dan

INFRAT=SAD

63




ANALIZA DAVANJA KONCESIJE NA PODRUCJU
OPCINE VELA LUKA

Nedjelja

Vozni red u sezoni - NEDJELJA

Smijer od PPT-a Smijer prema PPT-u Napomena
) 5 c D E F & H ] !
Broi A SI200 | Gpaias | obaaz | P82 | gpaia1 | 2%%1% 2| opaiag | obaias | SO A
polazak ND\..'a Luka tr?]ektllo Mala (Tranulov (Gospa (Pasejdan (Gospa (Tranuiov| (Mala tr_ajektllo No\..'a Luka
a (PPT) pristanist N od od N pristanist (PPT)
riva) most) L. ) . maost) riva)
e zateca) zafeca) e
2 535h 538h 5:40 h 541h 543 h 545 h 547 h 54%h 550 h 552h 555 h|Svaki dan
3. 6:15 h 6:18 h 6:20 h 6:21h 6:23 h 6:25 h 6:27 h 6:28 h 6:30 h G:32h 6:35 h|Svaki dan
5. 7:235h 7:28h 7:30h 7:31h 7:33h 7:35h 7:37h 7:39h 7:40 h 742h 7:45 h|Nedjeljom i blagdanom
7. B:10h B:13h 8:15h B:16 h B118h 8:20h B22h 8:24 h 8:25h B27h 8:30 h|Nedjeljom i blagdanom
9 5:10 h 5113 h 515 h 916 h 918 h 920 h 922h 524 h 525 h %27 h 3:30 h|Svaki dan
10. 10:30 h 10:33 h 10:35 h 10:36 h 10:38 h 10:40 h 1042 h 1044 h 10:45 h 1047 h 10:50 h|Svaki dan
11 11:30 h 11:33 h 11:35h 11:36 h 11:38h 1140 h 1142 h 11:44 h 11:45 h 1147 h 11:50 h|Svaki dan
12. 12:20h 12:23 h 12:25 h 12:26 h 12:28h 12:30h 12:32h 12:34 h 12:35h 12:37h 12:40 h|Svaki dan
13. 13:00 h 1303 h 1305 h 13:06 h 13:08 h 13210 h 13:12h 13:14 h 13:15h 1317 h 13:20 h|ponedjeljak, srijeda, petak, subota, nedjelja
15. 13:30 h 13:33 h 13:35h 13:36 h 13:38h 13:40h 1342 h 1344 h 1345 h 1347 h 13:50 h|ponedjeljak, srijeds, petak, subota, nedjelja
16. 13:55h 1358 h 14:00 h 1401 h 1403 h 14:05 h 14:07 h 14:0% h 14:10 h 1412 h 14:15 h|ponedjeljak, srijeda, petak, subota, nedjelja
15. 16:50 h 16:53 h 16:55 h 16:56 h 1658 h 17:00 h 17:02 h 17:04 h 17:05 h 1707 h 17:10 h|Svaki dan
20. 17:35h 17:38h 17:40 h 1741 h 1743 h 1745 h 1747 h 17:4% h 17550 h 1752 h 17:55 h|Svaki dan
21 20:05 h 20:08 h 20010 h 200111 h 200113 h 20115 h 20:17 h 20:19 h 200120 h 200122 h 20025 h|Svaki dan
22. 20:35 h 20:38 h 20:40 h 2041 h 2043 h 2045 h 2047 h 20:4%h 20:50 h 2052 h 20:55 h|Svaki dan
23. 21:00 h 21:03 h 21:05h 2106 h 2108 h 21:10h 21:12h 21:14h 21:15h 2117 h 21:20 h|Svaki dan
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ANALIZA DAVANJA KONCESIJE NA PODRUCJU
OPCINE VELA LUKA

2. VOZNI RED AUTOBUSA 1ZVAN SEZONE

Ponedjeljak

Vozni red izvan sezone - PONEDJELUJAK

Smijer od PPT-a Smijer prema PPT-u Napomena
) B c D F F & H I !
Broj A 31210 | paias | opaiaz | 2P 2 | opam1 | 9% 2 | obaiaz | obaims | T A
polazak Nm‘aa Luka tr?]EktllD Mala | (Tranulov (Gospa (Poseidon (Gospa (Tranulov| (Mala tr?]Ektl’lﬂ No\.aa Luka
a (PPT) pristanist - od od R pristanist (PPT)
riva) mast) . . 1 . maost) riva)
e zafeda) zafeda) e
1 4:55h 4:58 h 5:00 h 5:01h 503 h 505 h 5:07 h 5:09 h 510 h 5:12h 5:15 h|Pon-sub
2. 535 h 5:38h 5:40 h 5:41h 543 h 5:45 h 5:47 h 5:49 h 550 h 5:52h 5:55 h|Pon-sub
3 515 h 618 h 520 h 521 h 523 h 525 h 527 h 529 h 630 h 632h 635 h|Pon-sub
4 5:40 h 6:43 h 6:45 h 6:46 h 6:48 h 5:50 h 6:52h 6:54 h 6:55 h 6:57 h 7:00 h{Pon-pet
6. 740 h 7:43h 745 h 746 h 748 h 750 h 7520 754 h 755 h 7:57h 8:00 h[Pon-pet
0. 13100 13:13n| 1315n] 13aen| 13:18n| 1320n| 13:22n| 13:24n| 135K 1327n] 1330 h|pon-pet
12. 1420h| 1423h| 1425n| 1426h| 1428n| 1430n| 1432n| 1434n| 1435n] 14:37h|  14:40 h|ponedjeljak, srijeda, fetvrrak
12 1500n| 1503n| 1505n| 1506n| 1508n| 1510n| 1512n| 1s1an| 15asn|  1507R|  1520n|POTPS
Predlaie se ubaciti novi polazak u 15:00h.
15 1540h| 1543n| 1545n] 1546n| 1548n| 1550n[ 1552n[ 1554n|  1555n]  15:57m| 1600 h|svaki dan
16. 16100  16:13h] 1615n]  16:16h| 16:18h] 1620h] 1622n[ 1624n]  1625h] 16:27h|  16:30 hlsvaki dan
18. 1720n|  1743n| 174sh| 1745n| 1748n| 17s0n| 1732n|  17S4n| 17ssh|  1757R| 1800 :J:Z':t'; petak / Ponedjeljak, utorak, srijeda, éetwtak i
18, 1830n| 1823p| 1825n| 1826n| 1828n| 1230n| 1832n| 1m34n| 135K 1m37R|  1g40n l:;z';t'; petak [ Panedjeljak, utorak, srijeds, Eenrtak |
Utorak
Vozni red izvan sezone - UTORAK
Smijer od PPT-a Smijer prema PPT-u Napomena
) B C D E F g H ] !
Broj A 5180 | opaias | obata2 | 2722 | opata1 | %72 | ooaiaz | obalaz | P A
polazak |Nova Luka trialektrlo (Mala [Tranulov (Gospa {Poseidon (Gospa (Tranulov| (Mala tré]ektr?? Nova Luka
a (PPT) pristanist N od od N pristanist (PPT)
riva) most) . . i . most) riva)
e zateca) zalela) e
1 4:55h 458 h 5:00 h 50Lh 5:03 h 5:05 h 507 h 5:09 h 510 h 512h 5:15 h|Pon-sub
2. 5:35 h 5:38 h 5:40 h 5:41h 5:43 h 5:45 h 5:47 h 5:49 h 5:50 h 5:52h 5:55 h|Pon-sub
3 6:15 h 518 h 520 h 521 h 523 h 525 h 527 h 529 h 530 h 632 h 6:35 h|Pon-sub
4. 6:40 h 6:43 h 6:45 h 6:46 h 6:48 h 5:50 h 6:52 h 6:54 h 6:55 h 6:57 h 7:00 h|Pon-pet
5. 740 h 743 h 7:45 h 746 h 748 h 750 h 752h 754 h 755 h 757h 8:00 h|Pon-pet
7. 8:05 h 8:08 h 8:10 h 8:11h 8:13h 8:15 h 817 h 8:19 h 8:20 h 8:22h 8:25 h|Utorak, Nedjelja i blagdan
8 845 h B:48 h 850 h 851h 853 h 855 h 857 h 859 h 9:00 h 502 h 5:05 h|utorak
5. 13:10h] 13330 1335n] 13:16h| 13:18n] 1320n[ 1322n[ 13:24n] 1325n] 1327h]  13:30h[pon-pet
14 1500n| 1503n| 1505n| 1508n| 1508n| 1510n| 1512n| 1s1an| 155n| 15a7R|  15:20n|TOnPSE
Predlaie se ubaciti novi polazak u 15:00h.
15 15:40h| 1543n| 1545n| 15:46n| 1548n| 1550n| 1552n| 1554n| 1s:55n|  15:57n]  16:00 h|svaki dan
16. 16:10h] 16131  16:15h]  16:16h| 16:18h] 1620h[ 1622h[ 1624n| 16:25h] 16:27h]  16:30 h|svaki dan
17. 17:00h] 1730 1735n]  17:16h| 17:18n] 1720n] 1722n[ 17:24n| 1725h]  17:27h]  17:30 h|utorak, petak
18. 1740n| 1743n| 1745n| 174sn| 1748n| 1750n| 17S2h| 17:54n| 1755h| 1757  1800h L::Zr:t'; petak / Ponedjeliak, utorak, srijeds, Eevak i
19. 1830n| 1823n| 1835n| 183sh| 1828h| 1230n| 1832n| 1834n| 1835h| 1837 18:0h L::Er:t'; petak / Panedjeljak, utorak, srijeds, Eenirtak |
Srijeda
Vozni red izvan sezone - SRIJEDA
Smijer od PPT-a Smijer prema PPT-u Napomena
_ 8 c D £ F & H I !
Broj A S0 | opeias | obata2 | °%2'22 | opaia1 | 9°%22 | opaiaz | opsiaz | P A
polazak |Mova Luka tr?mktr_wvu (Mala (Tranulov (Gospa (Posejdon (Gospa (Tranulov| (Mala tf?]EktrjEl NU\..'a Luka
a (PPT)  [pristanist . od od . pristanist (PPT)
riva) most) . )] . most) riva)
e zafeda) zafeda) e
1 455 h 458 h 5:00 h 501 h 5:03 h 5:05 h 507 h 509 h 510 h 512 h 5:15 h|pon-sub
2. 5:35h 5:38 h 5:40 h 5:41h 5:43h 5:45 h 547h 548 h 550 h 5:52h 5:55 h|Pon-sub
3. 6:15 h 5:18 h 620 h 621 h 623 h 6:25 h 627 h 5:29 h 6:30 h 6:32h 6:35 h|Pon-sub
4 6:40 h 5:43 h 6:45 h 6:46 h 6:48 h 6:50 h 6:52h 5:54 h 655 h 657h 7:00 h|Pon-pet
3 740 h 7:43 h 7:45 h 7:46 h 748 h 750 h 752h 754 h 755 h 757h 8:00 h|Pon-pet
5. 13:10h]  1333n] 1335n] 1316h] 13:18h] 1320n[ 1322h] 13:24n] 1325h] 1327h[  13:30h[Pon-pet
12, 14200 14231 1425n] 1426h] 1428n] 1430n[ 1432h] 1434n] 1435h]  1437n] 1240 n[Ponedjeljak, srijeda, tetvitak
14, 1500h| 1503n| 1505n| 1506h| 1508h| 1510n| 1512n| 1514n| 155K 1547h| 1520k OnPSE I
Predlaie se ubaciti novi polazak u 15:00h.
15 1540h| 1543n| 1545n| 1546h| 1548n| 1550n| 1552n| 1554n|  15:55n]  1557n|  16:00 h|svaki dan
16. 16:10h]  1633n] 16:15n]  16:16h] 16:18h] 1620h[ 1622h] 1624h] 16:25h] 1627h|  16:30 h|Svaki dan
15 17:40n| 1743n| 1745h| 174sh| 1748h| 17S0n| 1752h| 1754n| 175  1757h| 1800 ::Zr:t'; petak / Ponedjeljak, utorak, srijeda, eturtak |
15. 1820n| 1823n| 1825h| 1826h| 1828h| 1830n| 1832h| 1834n| 1835h| 1837n| 1840n ;J:Zr:t'; petak [ Ponedjeljak, utorak, srijeds, fetwrtak |
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ANALIZA DAVANJA KONCESIJE NA PODRUCJU
OPCINE VELA LUKA

Cetvrtak

Vozni red izvan sezone - CETVRTAK

Smijer od PPT-a Smijer prema PPT-u Napomena
B A StB y o ob E| 2 F ObGI 2 A I StJ A
FDIJ e o tukal & akr: Obala3 | Obala2 _Ga 2% | obala1 _Ga ®< | obalaz | obala3 . _akrtn Nows Luk
polaza ova Luka @E n? (Mala (Tranulov {Gospa (Posejdon {kospa (Tranulov| (Mala riale nf ovs ~uka
a (PPT) pristanist N od od N pristanist (PPT)
riva) most) .. ) . most) riva)
e zateda) zateda) e
1 455h|  458h|  500R|  501h|  503h|  505h|  S07h|  508h|  S10h|  5d2h| 55 h|Pen-sub
2 535h|  538h|  GA0h|  G4lh|  543h|  G545h|  547h|  543h|  550h|  552h| 555 h|Pon-sub
3 §15h| 618h| &20h| 621h| 623h| 635h| 627h| 629h| &30h| 6320 635 h|Pon-sub
1 640h|  643h| G45h| G46h|  648h|  650h|  652h|  6354h|  655h|  657h| 700 h|Pon-pet
5 740h|  743h|  745h|  746h|  74Bn|  750h|  752h|  754h|  755h| 7570  800h|pon-per
3 1310h] 1313h| 1315h| 1316h| 1318h| 1320h| 1322h| 1324h| 1325h| 1327h| 1330 h|Pon-pet
12 1420h] 1423h| 1425h| 1426h| 1428h| 1430h| 1432h| 1434h| 1435h| 1437h| 1440 h|Ponedjeljak, srijeda, fetvitak
12 1500h| 1503h| 1505h| 1506h| 1508h| 150k 1542h| 154h| 155h| 15:47h| 1520h| 0T PS -
Predlaie se ubaciti novi polazak u 15:00h.
15 1540h] 1543h| 1545h| 1546h| 1528h| 1550h| 1552h| 1554h| 1555h| 1557h] 1600 h|svaki dan
16 16100 1643h| 1615h| 1616h| 1618h| 16:20h| 1622h| 1624h| 1625h| 1627h| 16330 h|Svaki dan
18 17400 1743n| 1745h| 1746h| 1748n| 1750n| 1752n| 175an| 1ssn|  17sTn|  1soon Utzratk‘ petak / Ponedjeljak, utorak, srijeda, éenursak |
subota
19 1830h| 1823n| 1825h| 1826h| 1828n| 1830n| 1832n| 183an| 1835K| 1837R| 1240n U[Eratk'pEtak-’rPD"Ed'E”ak* urtorak, srijeda, Cenirak i
subota
Vozni red izvan sezone - PETAK
Smijer od PPT-a Smijer prema PPT-u Napomena
B a scB c N ob EI 2 F Ob GI 2 A I szJ a
m“ N T ak': Obala3 | Obalz2 _Ga #4 | obala1 _Ga “% | obala2 | Obala3 . ak'f Nove Luk
polaza U‘_'a uka r_aJE H,U (Mala (Tranulov {ao=pa (Posejdon \Go=h= (Tranulov (Mala r?JE nvu U‘_'a uka
a (PPT) pristanist N od od N pristanist (PPT)
riva) most) . )] . most) riva)
e zateda) zafefa) e
L 455n|  458h|  500h|  501h|  503h|  505n|  507h|  508h|  510h|  512h| 515 hlpon-sub
) 535h|  538h|  540h|  541h|  523h|  525n|  547h|  548h|  550h|  552h| 555 h|pon-sub
3. 615h| 618h|  620h| 621h|  623h|  B25n|  627h| E29h|  &30h|  632h| 635 h|ponsub
1 640h|  643h| 645h|  646h|  648h|  650h|  652h|  654h|  555h|  657h| 700 h|pon-pet
5. 740n|  743h| 745h| 746h| 748h| 750h| 752h| 754h|  755h|  757h|  B00h|pon-per
5. 13:00n| 1313h| 13:15h| 13d6h| 13:18h| 13:20n| 1322h| 1324h| 1325h| 13:27h| 1330 h|Pon-pet
10. 13:40n| 1343h| 1345h| 1346h| 1348h| 1350h| 1352h| 1354K| 1355h| 1357h| 1400 h|Petak
1 1210n| 1433h| 1415h| 1836h| 1418h| 1420n| 1422n| 1428h| 1425n| 1427h| 1430 h|Petak/ Nedjelja i blagdan
14 15000 1503n| 1505n| 1508n| 1508n| 1530n| 1512n| 1514n| 15158 1507n| 1520 8|7OTPE o
Predlaie se ubaciti novi polazak u 15:00h.
15, 15:40n| 1543h| 1545h| 1546h| 1548h| 1550h| 1552h| 1554h| 15550 1557h|  16:00 h|Svaki dan
16. 16:10n| 1643h| 1645h] 16d6h] 1618h| 16200 1622h| 1624h| 16250 1627h| 16:30 h|svaki dan
17. 17:00n| 1743h| 1745h| 17d6h| 1718h| 1720n| 1722h| 17:28h| 1725h| 17:27h| 17:30 h|Utorak, petak
Utorak, petak / Ponedjeljak, utorak, srijeda, Zetvrtak i
18. 17:40n| 1743n| 174sn| 1746n| 1748n| 1vson| 17s2n|  17san| 17ssh|  17s7R|  1800h Zrat - petak fFenedieliak, utorak, srijeda, cetrak
subota
19. 18:20n| 1823h| 1835h| 1826h| 1828n| 130n| 1832n| 183an| 183sh|  18:37h| 1sa40h Utiratk' petak / Penedjeliak, uterak, srijeda, Eettak i
subota
20. 10:40n| 19:43h| 19:45h| 1946h| 15:48h| 1950h| 1952h| 1954K| 1955h|  1957h| 2000 h|Petak
2L 2005n| 2018h| 2020n| 2021n| 2023h| 2025n] 2027h| 2029n| 2080n| 2032n| 2035 h|perak
Subota
Vozni red izvan sezone - SUBOTA
Smijer od PPT-a Smijer prema PPT-u Napomena
Broj A StB ¢ N ob E\ 2 F rJnGl 2 H I StJ A
ro. aro ala ala aro
‘J ¢ In Lukal & i Obala 3 Obala 2 c Obalal G Obala2 | Obalz 3 raiekt N LUk
polaza ava Lk r_aje an (Mala (Tranulov {sospa (Posejdon {aospa (Tranulov Mala r?JE n? o\..'a ks
a (PPT) pristanist R od od N pristanist (PPT)
riva) most) L. ] . maost) riva)
e zaleca) zafeca) e
L 255h|  458h|  500h|  501h|  503h|  505h]  507h|  508h|  510h|  512h| 515 h|por-sub
) 535h|  538h|  520h| 521h|  G523h|  545h|  G547h| 549h|  550h|  552h| 555 h|Pon-sub
3. G15h| 618h|  620h| &21h|  623h| 625h|  627h| 629h| 630h|  632h] 635 h|Ponsub
15 15:40h| 1543h| 1545h| 1546h| 1548h| 1550h] 1552h| 1554h| 1555h| 1557h|  16:00 h|Svaki dan
16. 16:0h] 1613h| 1645h| 16460 16180 1620h] 1622h| 1624h| 1625h| 1627h| 16:30h|svaki dan
18 17:40n| 1743n| 17ash| 1746n| 1748n| 17S0n|  17s2n|  17:54n| 175K 17:57h|  1s00h Utzrat'“ petak/ Ponedieliak, utorak, srijeda, Seturak i
subota
Utorak, petak / Ponedjeljak, utorak, srijeda, Eeturtak i
19. 1820n| 1823n| 1835n| 1826n| 1828n| 1830m| 1832n| 1834n| 1835h| 1837hn| 1820n Zra[ s PEEk/ Fonsdisliak, utorak, snjeda, cetvrakt
subota
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ANALIZA DAVANJA KONCESIJE NA PODRUCJU
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Nedjelja

Vozni red izvan sezone - NEDJELJA

Smijer od PPT-a Smijer prema PPT-u Napomena

. 5 c D E F 6 H 1 /
Broj A 580 | opaias | obatz2 | 92272 | obaiz1 | ©%%'%2 | obataz | obatas | 5P A
polazak No\..la Luka tr-ajektrlo (Mala | [Tranulov (Gospa (Poseidon (Gospa (Tranulov| (Mala tr?]ektllD No\..la Luka
a (PPT) pristanist - od od N pristanist (PPT)

riva) maost) . 1 .. maost) riva)
e zaleca) zaleia) e

5. 7:30 h 733 h 7:35h 7:36h 7:38h 7:40 h 7:42h 744 h 745 h 747h 7:50 h|Nedjelja i blagdan
7 805 h B:0B h 8110 h 811h B:13h 8:15h B:17h 8115 h 820 h B22h B:25 h|Utorak, Nedjelja i blagdan
11 1410 h 1413 h 14:15h 1416 h 14:18 h 14:20 h 1422 h 14:24 h 1425 h 1427 h 14:30 h|Petak/ Nedjelja i blagdan
13. 14:50 h 1453 h 14:55 h 1456 h 14:58 h 15:00 h 15:02 h 15:04 h 1505 h 15:07 h 15:10 h|Nedjelja i blagdan
15. 1540 h 1543 h 1545 h 1546 h 1548 h 15:50 h 1552 h 15:54 h 1555 h 15:57 h 16:00 h|Svaki dan
16. 16:10 h 1613 h 16:15 h 16:16 h 16:18 h 16:20 h 16:22 h 16:24 h 16:25 h 16:27 h 16:30 h|Svaki dan
22. 20:40 h 2043 h 20:45 h 20:46 h 2048 h 20:50 h 2052 h 20:54 h 20:55 h 20:57 h 21:00 h|Nedjelja i blagdan
23. 21:15 h 21118 h 21:20 h 21:21h 21:23 h 21:25h 2127 h 21:2% h 21:30 h 21:32h 21:35 h|Nedjelja i blagdan
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ANALIZA DAVANJA KONCESIJE NA PODRUCJU

OPCINE VELA LUKA
a

3. PRIKAZ POLOZAJA STAJALISTA | ITINERARA LINIJE 1.

Uvala Plitvine

A
Belvedere
L
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